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DYREKTYWA 2005/33/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 6 lipca 2005 r.

zmieniajaca dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach Zeglugowych

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 175 ust. 1

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (%),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251
Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

—
<>

Polityka Wspdlnoty w dziedzinie $rodowiska natural-
nego, tak jak to ustanowiono w programach dzialania na
rzecz $rodowiska naturalnego, a w  szczeg6lnosci
w sz6stym wspélnotowym programie dzialan na rzecz
Srodowiska przyjetym decyzja nr 1600/2002/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (*), na podstawie art. 174
Traktatu, stawia sobie za cel uzyskanie takich pozioméw
jakosci powietrza, ktére nie powoduja skutkéw nie do
zaakceptowania oraz ryzyka dla zdrowia ludzi i dla
Srodowiska.

Dz.U. C 45 E z 25.2.2003, str. 277.

Dz.U. C 208 z 3.9.2003, str. 27.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 4 czerwca 2003 r. (Dz.
U. C 68 E z 18.3.2004, str. 311), wspélne stanowisko Rady
z dnia 9 grudnia 2004 r. (Dz.U. C 63 E z 15.3.2005, str. 26),
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 kwietnia 2005
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym),
decyzja Rady z dnia 23 maja 2005 r.

Dz.U. L 242 z 10.9.2002, str. 1.

Dyrektywa Rady 1999/32/WE z 26 kwietnia 1999 r.
odnoszaca si¢ do redukgji zawartosci siarki w niektorych
paliwach cieklych (°) ustala maksymalng dopuszczalng
zawarto§¢ siarki w cigzkim oleju opalowym, oleju
napedowym oraz oleju napedowym zeglugowym, stoso-
wanych we Wspdlnocie.

Dyrektywa 1999/32/WE zobowiazuje Komisj¢ do roz-
wazenia, jakie $rodki moglyby zostal podjete w celu
zredukowania wplywu spalania paliw zeglugowych,
innych niz oleje napedowe zeglugowe, na zakwaszanie
i, jezeli zachodzi taka potrzeba, do przedlozenia
stosownej propozycji.

Emisje ze statkéw pochodzace ze spalania paliw
zeglugowych o wysokiej zawartosci siarki przyczyniaja
si¢ do zanieczyszczenia powietrza w formie dwutlenku
siarki oraz pytow, szkodzac zdrowiu ludzkiemu, niszczac
§rodowisko, wlasno$¢ publiczng i prywatna oraz dzie-
dzictwo kulturowe, a takze przyczyniajac si¢ do
zakwaszenia.

Ludzie i $rodowisko naturalne w obszarach przybrzez-
nych i w poblizu portéw sa szczegdlnie narazeni na
zanieczyszczenia pochodzgce ze statkdw  stosujacych
paliwa o wysokiej zawartosci siarki. Dlatego tez
konieczne jest podjecie szczegdlnych srodkéw w tym
zakresie.

Srodki zawarte w niniejszej dyrektywie uzupelniaja
srodki krajowe Paristw Czlonkowskich, majace na celu
wprowadzenie pozioméw zanieczyszczen powietrza
okreSlonych w  dyrektywie 2001/81/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (°).

Redukcja zawartosci siarki w paliwach ma pewne zalety
dla statkéw, w zakresie efektywnosci ich eksploatacji oraz
kosztéw ich konserwacji, a takze ulatwia efektywne
wykorzystanie pewnych technologii ograniczajacych
emisje, takich jak selektywna redukcja katalityczna.

Dz.U. L 121 z 11.5.1999, str. 13. Dyrektywa zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

Dz.U. L 309 z 2711.2001, str. 22. Dyrektywa zmieniona
Aktem o Przystapieniu z 2003 r. (Dz.U. L 236 z 23.9.2003,
str. 703).
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Traktat wymaga uwzglednienia szczegélnych cech regio-
néw peryferyjnych Wspélnoty, a mianowicie francuskich
departamentéw zamorskich, Azoréw, Madery i Wysp
Kanaryjskich.

W 1997 r. konferencja dyplomatyczna przyjela Protokét
wprowadzajacy zmiany do Miedzynarodowej konwencji
o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
z 1973 r, zmodyfikowanej Protokolem z 1978
r. dotyczacym tej konwencji (zwanej dalej ,Konwencjg
MARPOL’). Na mocy tego Protokolu dodano do
Konwencji MARPOL nowy zalacznik VI, zawierajacy
przepisy dotyczace zapobiegania zanieczyszczaniu
powietrza przez statki. Protokét z 1997 r., a tym samym
zalagcznik VI do Konwencji MARPOL, wszedt w zZycie
w dniu 19 maja 2005 r.

Zalacznik VI do Konwencji MARPOL uznaje pewne
obszary za Obszary Kontroli Emisji Tlenku Siarki (zwane
dalej ,Obszarami Kontroli Emisji SOx”). Do takich
obszaréw zaliczono juz Morze Baltyckie. Dyskusja
w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) doprowadzita do porozumienia w sprawie zasady
uznania Morza Péinocnego wraz z Kanalem La Manche
za Obszar Kontroli Emisji SOx po wejsciu w zycie
zalacznika VI

Biorgc pod uwage globalny charakter zeglugi morskiej,
nalezy dolozy¢ wszelkich stara, aby znaleZ¢ rozwigza-
nia o zasiggu migdzynarodowym. Zaréwno Komisja, jak
i Panstwa Czlonkowskie powinny zmierza¢ do zapew-
nienia, w ramach dziatant IMO, ogélno$wiatowej redukgji
maksymalnej dopuszczalnej zwartosci siarki w paliwach
zeglugowych, lacznie z analiza korzysci zwigzanych
z uznaniem nowych stref morskich za Obszary Kontroli
Emisji SOx zgodnie z zalgcznikiem VI do Konwengji
MARPOL.

Wprowadzenie w Zycie zobowiazan dotyczacych zawar-
tosci siarki w paliwach zeglugowych jest niezbedne dla
osiggniecia celow niniejszej dyrektywy. Wiarygodne
wykonanie niniejszej dyrektywy wymaga wprowadzenia
efektywnego systemu pobierania probek oraz odstrasza-
jacych sankcji na obszarze calej Wspdlnoty. Panstwa
Czlonkowskie powinny podjaé dzialania wykonawcze
w stosunku do statkéw plywajacych pod ich banderg
oraz statkéw plywajacych pod wszelkimi banderami
podczas pobytu w ich portach. Réwnie wazna dla Pafistw
Czlonkowskich jest Scista wspdlpraca w celu podjecia
dodatkowych dziatan wykonawczych w stosunku do
innych statkéw zgodnie z migdzynarodowym prawem
morskim.

Nalezy zapewni¢ przemystowi morskiemu odpowiednig
ilos¢ czasu na dokonanie technicznych adaptacji w celu
uzyskania maksymalnej wartosci dopuszczalnej 0,1 %
wagowo siarki w paliwach Zeglugowych stosowanych

(14)

(15)

(18)

w statkach zeglugi $rodlagdowej oraz w statkach cumu-
jacych w portach Wspdlnoty. Z tego tez wzgledu termin
wykonania tego wymogu nalezy ustali¢ na dzien
1 stycznia 2010 r. Poniewaz dotrzymanie tego terminu
moze wigzal si¢ z technicznymi problemami dla Gregji,
przewiduje si¢ tymczasowe odstepstwo dla okreslonych
statkow plywajacych w obrebie terytorium Republiki
Greckiej

Niniejsza dyrektywa powinna by¢ postrzegana jako
pierwszy krok w trwalym procesie redukcji emisji siarki
do wdd morskich, stwarzajacy widoki na dalsze redukcje
emisji poprzez obnizenie warto$ci dopuszczalnych siarki
w paliwach oraz technologie ograniczania emisji, a takze
stwarzajacy widoki na rozwdj instrumentéw ekonomicz-
nych majacych zacheca¢ do znacznej redukeji emisji.

[stotnym jest wzmocnienie pozycji Pafistw Czlonkow-
skich w negocjacjach w ramach IMO, tak aby
w szczegllnosci na etapie rewizji zalgcznika VI do
Konwencji MARPOL da¢ asumpt do rozwazenia bardziej
ambitnych $rodkéw, zaréwno w odniesieniu do nizszych
warto$ci dopuszczalnych zawartosci siarki w cigzkich
olejach opatowych stosowanych przez statki, jak i uzycia
réwnorzednych, alternatywnych $rodkéw ograniczajg-
cych emisje.

W swojej rezolucji A.926(22) Zgromadzenie IMO
wezwalo rzady, w szczegblnoSci tych regiondw,
w ktérych wyznaczono Obszary Kontroli Emisji SOx,
do zapewnienia dostgpnosci bunkrowego oleju opato-
wego o niskiej zawarto$ci siarki w obszarze ich
jurysdykcji oraz do zwrdcenia si¢ do przedsigbiorstw
przemystu naftowego i zeglugowego o ulatwienie
dostepu do bunkrowego oleju opalowego o niskiej
zawarto$ci siarki oraz o ulatwienie jego stosowania.
Pafistwa Czlonkowskie powinny podja¢ odpowiednie
dzialania w celu zapewnienia, aby lokalni dostawcy
paliwa zeglugowego udostepniali paliwo odpowiadajace
tym wymogom, w ilosciach wystarczajacych do pokrycia
zapotrzebowania.

IMO przyjeta wytyczne dotyczace pobierania probek
oleju opatowego w celu zweryfikowania jego zgodnosci
z Zalacznikiem VI do Konwencji MARPOL. Ponadto IMO
opracuje wytyczne dotyczace systemOw oczyszczania
gazdéw spalinowych oraz innych metod technologicznych
ograniczajacych emisje SOx w Obszarach Kontroli Emisji
SOx.

Dyrektywa 2001/80/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r. w sprawie
ograniczenia emisji niektérych zanieczyszczent do powie-
trza z duzych obiektéw energetycznego spalania (1)
przeksztalca dyrektywe Rady 88/609/EWG (%). Dyrek-
tywa 1999/32/WE powinna zosta¢ odpowiednio zmie-
niona zgodnie z jej art. 3 ust. 4.

Dz.U. L 309 z 27.11.2001, str. 1. Dyrektywa zmieniona Aktem
o Przystapieniu z 2003 r.

Dz.U. L 336 z 7.12.1988, str. 1.
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Wiasciwym jest, aby istniejacy Komitet ds. Bezpiecznych
Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez
Statki ustanowiony rozporzadzeniem (WE) nr 2099/
2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (!) wspierat
Komisje w zakresie zatwierdzania technologii ogranicza-
jacych emisje.

Technologie ograniczajgce emisje moga zapewni¢ co
najmniej réwnorzedng lub nawet wigkszg redukcje emisji
niz w przypadku uzycia paliw o niskiej zawartosci siarki,
pod warunkiem Zze nie majg one ujemnego wplywu na
ekosystemy i s3 opracowywane zgodnie z odpowiednimi
mechanizmami zatwierdzania i kontroli. Istotnym jest,
aby istnialy odpowiednie warunki sprzyjajace rozwojowi
nowych technologii ograniczajacych emisje.

Europejska Agencja ds. Bezpieczedistwa na Morzu
powinna w razie potrzeby wspieraé Komisj¢ oraz
Pafistwa Czlonkowskie w monitorowaniu wykonania
niniejszej dyrektywy.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468|WE z 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnienn wykonawczych przyznanych
Komisji (3).

Dyrektywa 1999/32/WE powinna zosta¢ zatem odpo-
wiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 1999/32/WE wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

artykut 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Redukcje emisji dwutlenku siarki pochodzacych ze
spalania okreslonych rodzajéw ropopochodnych paliw
plynnych osiagga si¢ przez wprowadzenie wartosci
dopuszczalnych zawartoéci siarki w tych paliwach jako
warunku ich stosowania na terytorium, morskich
wodach terytorialnych, wylacznych strefach ekonomicz-
nych oraz strefach kontroli zanieczyszczen Pafstw
Czlonkowskich.

Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004 (Dz.U. L 68
z 6.3.2004, str. 10).

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.

Warto$ci dopuszczalne zawartoéci siarki w niektorych
ropopochodnych  paliwach  plynnych, ustanowione
w niniejszej dyrektywie, nie dotycza jednak:

a) paliw przeznaczonych do celéw badawczych oraz
do testowania;

b) paliw przeznaczonych do przetworzenia przed
ostatecznym spaleniem;

¢) paliw  przeznaczonych  do
w przemysle rafineryjnym;

przetworzenia

d) paliw stosowanych i wprowadzanych na rynek
regionéw peryferyjnych Wspdlnoty, pod warun-
kiem ze zainteresowane Pafstwa Czlonkowskie
zapewnia, aby w tych regionach:

—  byly przestrzegane normy jakosci powietrza,

— nie byly stosowane cigzkie oleje opalowe,
w ktorych zawarto§¢ siarki przekracza 3 %
na jednostke masy,

¢) paliw stosowanych w okretach wojennych oraz
innych jednostkach sit zbrojnych. Jednakze kazde
Panstwo Czlonkowskie podejmie starania w celu
zapewnienia, poprzez przyjecie odpowiednich $rod-
kéw niewplywajacych ujemnie na eksploatacj¢ oraz
mozliwosci operacyjne takich statkéw, aby ich
eksploatacja  przebiegala w  sposéb  zgodny
z niniejsza dyrektywa, jezeli jest to uzasadnione
i wykonalne;

f)  jakiegokolwiek stosowania paliwa w statkach, nie-
zbednego do szczegélnych celéw  zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenistwa statku lub ratowa-
nia zycia na morzu;

g) jakiegokolwiek stosowania paliwa w statkach, ktére
jest niezbedne ze wzgledu na uszkodzenie samego
statku lub jego oprzyrzadowania, jezeli po wysta-
pieniu szkody zostang podjete racjonalne $rodki
przeciwdzialajace lub minimalizujgce nadmiar emi-
sji 1 jezeli $rodki zmierzajace do usuniecia szkody
zostaly podjete mozliwie szybko. Nie dotyczy to
przypadku, gdy wilasciciel lub kapitan statku dzialal
z zamiarem wyrzadzenia szkody lub lekkomyslnie;

h) paliw stosowanych na pokladach statkéw,
w odniesieniu do ktérych zastosowano zatwier-
dzone technologie ograniczajace emisje, zgodnie
z art. 4¢.”;
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2) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany: 3d. ‘Zalgcznik VI do Konwencji MARPOL oznacza
zalacznik zatytulowany Prawidla dotyczgce
zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza
. . . Lo przez statki’, dodany do Konwencji MARPOL
a)  w pkt 1 pierwsze tiret otrzymuje brzmienie: przez Protokot z 1997 r.
,— kazde ropopochodne  paliwo  plynne,
z wyjatkiem paliwa zeglugowego, wchodzace
w zakres k”OdOW CN od 2710 19 51 do 2710 3e. ‘Obszary Kontroli Emisji SOx’ oznaczaja obszary
19 69, lub”; morskie uznane za takie przez IMO
w zalgczniku VI do Konwencji MARPOL;
b) w pkt 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Jolej napedowy’ oznacza: 3f. ‘statki pasazerskie’ oznaczajg statki przewozgce
wiecej niz 12 pasazerdw, przy czym pasazerem
jest kazda osoba z wyjatkiem:

— kazde ropopochodne  paliwo  plynne,

z wyjatkiem paliwa zZeglugowego, wchodzace
w zakres kodow CN 2710 19 25, 2710 19 29,
2710 19 45 lub 2710 19 49, lub i)  kapitana i czlonkéw zalogi lub innych
osob zatrudnionych lub zaangazowanych
w jakimkolwiek charakterze na pokladzie
— kazde ropopochodne  paliwo  plynne, statku w jego interesie, oraz
z wyjatkiem paliwa zeglugowego, ktdrego
mniej niz 65 % objetosci (wlaczajac w to
straty) destyluje w temperaturze
250 °C i ktoérego co najmniej 85 % objetosci
(wlaczajac  w  to  straty)  destyluje ii)  dzieci ponizej 1 roku;
w temperaturze 350 °C, przy uzyciu metody
ASTM D86.%;
¢) punkt 3 otrzymuje nastgpujace brzmienie: 3g- ‘re/gularne u_s%ugi’. oznaczajg serie kurséw  stat-
kow pasazerskich obstugujacych przewozy
pomiedzy tymi samymi dwoma lub wigksza
o ) , ) liczba portow, lub serie podrézy z oraz do
»3. ‘paliwo  zeglugowe' oznacza kazde ropopo- tego samego portu bez przystankéw posred-
chodne paliwo plynne przeznaczone do sto- nich:
sowania na statku lub stosowane na statku,
w tym paliwo zdefiniowane w ISO 8217;";
d) dodaje si¢ nastepujace punkty: i) zgodnie z opublikowanym rozkladem
kursow, lub

»3a. ‘olej zeglugowy typu diesel’ oznacza kazde paliwo

zeglugowe, ktorego lepkos¢ i gesto$¢ mieszcza

si¢ w zakresach lepkosci oraz gestosci zdefi- .

niowanych dla klas DMB i DMC w tabeli I 1SO ii) o kursach tak regularnych lub czgstych,

8217 ze tworza one rozpoznawalny harmono-
gram;

3b. ‘olej napedowy Zeglugowy’ oznacza kazde paliwo

zeglugowe, ktorego lepkos¢ i gesto$¢ mieszcza
sic w zakresach lepkosci oraz gestosci zdefi- 3h “okr N . :
. . . . et wojenny’ oznacza statek nalezacy do sit
212c)1v;?nych dla klas DMX i DMA w tabeli I 1SO zbrojnych panstwa noszacy oznaczenia zew-
’ netrzne wyrdzniajace przynalezno$¢ pan-
stwowg takiego statku, bedacy pod komenda
oficera wyznaczonego odpowiednio przez
3c. ‘Konwenca MARPOL oznacza Miedzynaro- wladze panstwa, ktorego nazwisko znajduje

dowa konwencje o zapobieganiu zanieczy-
szczeniu morza przez statki z 1973 r,
zmieniong Protokotem do niej z 1978 r,;

si¢ na odpowiedniej liscie oficerow lub jej
odpowiednikach, obstugiwany przez zaloge
objeta regularng dyscypling sit zbrojnych;
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3i.

3.

3k.

3m.

‘statki cumujgce’ oznaczaja statki, ktére sg
w bezpieczny sposéb zacumowane lub zakot-
wiczone w porcie Wspdlnoty podczas ich
zaladunku, rozladunku lub pobytu pasazeréw
w hotelu, z uwzglednieniem czasu, w ktérym
nie przeprowadza si¢ operacji cargo;

‘statek zeglugi srodlgdowej” oznacza statek prze-
znaczony w szczegélnosci do eksploatacji
w zegludze $rodladowej w sposdb okreslony
w dyrektywie Rady 82/714/EWG z dnia 4 paz-
dziernika 1982 r. ustanawiajacej wymagania
techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (¥),
w tym wszystkie statki posiadajace:

i) $wiadectwo wspdlnotowe dla statkoéw
zeglugi  $rddladowej,  zdefiniowane
w dyrektywie 82/714/EWG,

ii) $wiadectwo wystawione zgodnie z art. 22
znowelizowanej Konwencji o nawigacji
po Renie;

‘wprowadzenie na rynek’ oznacza dostarczenie
lub udostepnienie osobom trzecim, zaréwno
odplatnie, jak i nieodplatnie, w dowolnym
miejscu na obszarze jurysdykeji Panstw Czton-
kowskich, paliwa Zeglugowego w celu spalenia
go na pokiadzie. Nie dotyczy to dostarczenia
lub udostepnienia paliwa zeglugowego w celu
jego eksportu w zbiornikach cargo statkéw;

‘regiony peryferyjne’ oznaczaja francuskie depar-
tamenty zamorskie, Azory, Mader¢ i Wyspy
Kanaryjskie, zgodnie z art. 299 Traktatu;

‘technologia ograniczajgca emisje’ oznacza system
oczyszczania gazéw spalinowych lub jakgkol-
wiek inng metode technologiczng, ktéra
mozna zweryfikowa¢ i zastosowac.”

Dz.U. L 301 z 28.10.1982, str. 1. Dyrektywa
ostatnio zmieniona Aktem Przystgpienia
z 2003 r;

skresla sie pkt 6;

artykul 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

1.

JArtykut 3

Maksymalna zawarto$¢ siarki w cigzkim oleju

opalowym

Pafistwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie nie-

zbedne kroki w celu zapewnienia, aby od dnia 1 stycznia

2003 r. w obrgbie ich terytorium nie byly stosowane
ciezkie oleje opalowe, w ktérych zawarto$¢ siarki
przekracza 1 % na jednostke masy.

2. )

Z zastrzezeniem odpowiedniego monitorowa-

nia emisji przez wlasciwe wladze powyzszy wymog
nie ma zastosowania do cig¢zkich olejow opatowych
stosowanych:

w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2001 r. w sprawie ograniczenia emisji niekto-
rych zanieczyszczeni do powietrza z duzych
obiektow energetycznego spalania (¥), ktore
zgodnie z definicja zawartg w art. 2 pkt 9 tej
dyrektywy nalezy zakwalifikowal jako nowe
obiekty i ktére odpowiadaja wartoSciom
dopuszczalnym emisji dwutlenku siarki dla
takich obiektéw okreslonym w zalaczniku IV
do tej dyrektywy i stosowanym zgodnie z jej
art. 4;

w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE, ktore zgod-
nie z definicja zawarta w art. 2 pkt 10 tej
dyrektywy nalezy zakwalifikowal jako istnie-
jace obiekty, jezeli emisje dwutlenku siarki
pochodzace z tych obiektéw sa réwne lub
nizsze niz 1700 mg/Nm’ przy zawarto$ci
tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 %
na jednostke objetosci w stanie suchym oraz
jezeli od dnia 1 stycznia 2008 r. emisje
dwutlenku siarki z obiektéw energetycznego
spalania, objetych art. 4 ust. 3 lit. a) dyrektywy
2001/80/WE s3 réwne lub mniejsze niz
warto$ci dopuszczalne emisji, obowiazujgce
dla nowych obiektéw zgodnie
z zalgcznikiem IV czeScig A do dyrektywy
2001/80/WE i jezeli w danym przypadku
zastosowanie majg art. 5, 7 i 8 tej dyrektywy;

w innych obiektach energetycznego spalania,
ktére nie sg objete lit. a) lub b), jezeli emisje
dwutlenku siarki pochodzace z tych obiektow
nie przekraczajg 1 700 mg/Nm’ przy zawar-
toéci tlenu w gazach spalinowych wynoszgcej
3 % na jednostke objetosci w stanie suchym;
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d) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli
$rednia miesigczna emisja dwutlenku sxark1,
uSredniona dla wszystkich obiektéw danej
rafinerii, niezaleznie od wykorzystanego
rodzaju paliwa lub mieszanki paliw, miesci
si¢ w zakresie wartosci dopuszczalnych, ktore
zostang wyznaczone przez kazde Pafistwo
Czlonkowskie 1 ktére nie moga przekroczyé
1700 mg/Nm’. Nie dotyczy to obiektow
energetycznego spalania objetych zakresem
lit. a) oraz od dnia 1 stycznia 2008 1. objetych
zakresem lit. b).

ii) Pafistwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki
w celu zapewnienia, aby Zaden obiekt energetycz-
nego spalania, w ktérym stosuje si¢ ciezkie oleje
opalowe o zawartosci siarki wigkszej niz okreslona
w ust. 1 nie byl eksploatowany bez zezwolenia
wydanego przez wiasciwe wladze, ktére ustalajg
wartosci dopuszczalne emisji.

3. Przepisy ust. 2 zostang poddane przegladowi
i, stosownie do potrzeb, zmienione w przypadku przy-
szlych zmian dyrektywy 2001/80/WE.”

(*) Dz.U. L 309 z 27.11.2001, str. 1. Dyrektywa
ostatnio zmieniona Aktem Przystgpienia z 2003 r;

w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2010 r.:

i)  w ust. 1 skrela si¢ stowa ,rowniez okretowe
oleje napedowe”;

ii)  skresla sie ust. 2;

b)  ze skutkiem od dnia 11 sierpnia 2005 r. skresla si¢
ust. 31 4;

dodaje si¢ nastepujace artykuly:
JArtykut 4a

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach
zeglugowych stosowanych w Obszarach Kontroli
Emisji SOx oraz na statkach pasazerskich
wykonujacych regularne ustugi do lub z porté6w
Wspolnoty

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie nie-
zbedne kroki w celu zapewnienia, aby paliwa Zeglugowe
nie byly stosowane na ich morskich wodach terytorial-
nych, w wylacznych strefach ekonomicznych oraz

w strefach kontroli zanieczyszczeri, bedacych czedcia
Obszaréw Kontroli Emisji SOx, jezeli zawarto$¢ siarki
w tych paliwach przekracza 1,5 % na jednostke masy.
Dotyczy to wszelkich statkéw plywajacych pod wszyst-
kimi banderami, w tym statkéw, ktére rozpoczely swoj
rejs poza Wspdlnota.

2. Daty stosowania ust. 1 sg nastepujace:

a) dla obszaru Morza Baltyckiego, o ktérym mowa
w prawidle 14 ust. 3 lit. a) zalgcznika VI do
Konwencji MARPOL, 11 sierpnia 2006 r;

b) dla obszaru Morza Pénocnego:

— 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie wyzna-
czenia przez IMO zgodnie z ustalonymi
procedurami, lub

— 11 sierpnia 2007 r.,
przy czym wiazaca jest data wczesniejsza;

¢) dla wszystkich innych obszaréw morskich, w tym
portéw, ktére IMO wyznacza nastepnie jako
Obszary Kontroli Emisji SOx zgodnie z prawidlem
14 ust. 3 lit. b) zalacznika VI do Konwencji
MARPOL: 12 miesiecy od wejscia w zycie takiego
wyznaczenia.

3. Panstwa Czlonkowskie s3 odpowiedzialne za wyko-
nanie ust. 1 co najmniej w odniesieniu do:

— statkéw plywajacych pod ich bandera oraz

— w przypadku Panstw Czlonkowskich graniczacych
z Obszarami Kontroli Emisji SOx, statkéw plywa-
jacych pod wszystkimi banderami podczas pobytu
w ich portach.

Panstwa Czlonkowskie moga réwniez podjaé dodatkowe
dzialania wykonawcze w odniesieniu do innych statkéw
zgodnie z migdzynarodowym prawem morskim.

4. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie nie-
zbedne kroki w celu zapewnienia, aby, poczawszy od
dnia, o ktérym mowa w ust. 2 lit. a), w statkach
pasazerskich wykonujacych regularnie ustugi do lub
z portu Wspdlnoty na morzach terytorialnych,
w wylacznych strefach ekonomicznych oraz w strefach
kontroli zanieczyszczen nie byly stosowane paliwa
zeglugowe, w ktoérych zawarto$¢ siarki przekracza
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1,5% na jednostke masy. Pafstwa Czlonkowskie sg
odpowiedzialne za wykonanie niniejszego postanowienia
co najmniej w odniesieniu do statkéw plywajacych pod
ich bandera oraz statkéw plywajacych pod wszystkimi
banderami podczas pobytu w ich portach.

5. Poczawszy od dnia, o ktorym mowa w ust. 2 lit. a),
Pafistwa Czlonkowskie wymagaja prawidlowego prowa-
dzenia dziennikéw okretowych, z uwzglednieniem ope-
racji wymiany paliwa, jako warunku wejscia statkéw do
portéw Wspdlnoty.

6. Poczawszy od dnia, o ktérym mowa w ust. 2 a), oraz
zgodnie z prawidlem 18 zalacznika VI do Konwengji
MARPOL, Panistwa Cztonkowskie:

— prowadzg rejestr lokalnych dostawcéw paliwa
zeglugowego,

— zapewniajg, aby zawarto$¢ siarki we wszystkich
paliwach zeglugowych sprzedawanych na ich tery-
torium byla udokumentowana przez dostawce
w kwicie bunkrowym, do ktérego nalezy zalaczyc
zalakowang probke podpisana przez przedstawi-
ciela statku przyjmujgcego,

— podejmuja stosowne dzialania wobec dostawcow
paliwa zeglugowego, co do ktorych stwierdzono, ze
dostarczone przez nich paliwo jest niezgodne
z danymi zawartymi w kwicie bunkrowym,

— zapewniajg podjecie stosownych dzialan zarad-
czych, majgcych na celu dostosowanie paliwa
nieodpowiadajacego przepisom do tych przepiséw,
jezeli takie paliwo zostanie wykryte.

7. Poczawszy od dnia, 0 ktérym mowa w ust. 2 lit. a),
Pafistwa Czlonkowskie zapewnig, aby oleje Zeglugowe
typu diesel nie byly wprowadzane na rynek w obrebie ich
terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tym paliwie
przekracza 1,5 % na jednostke masy.

8. Komisja informuje Panstwa Czlonkowskie o datach
stosowania, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b), oraz
publikuje je w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4b

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach
zeglugowych stosowanych w statkach zeglugi
$rédladowej oraz w statkach cumujacych w portach
Wspdlnoty

1. Panstwa Czlonkowskie podejma wszelkie niezbedne
kroki w celu zapewnienia, aby, ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2010 r., nastepujace statki nie stosowaly paliw
zeglugowych o zawartosci siarki przekraczajacej 0,1 % na
jednostke masy:

a)  statki zeglugi $rodladowej; oraz

b) statki cumujgce w portach Wspédlnoty, pozostawia-
jac zalodze dostatecznie duzo czasu na dokoncze-
nie wszelkich niezbednych operacji wymiany paliwa
mozliwie najszybciej po przybyciu na miejsce
cumowania 1 mozliwie najpézniej przed odplynie-
ciem.

Pafistwa Czlonkowskie wymagajg, aby czas kazdej
operacji wymiany paliwa byl zarejestrowany
w dzienniku okretowym.

2. Ustepu 1 nie stosuje si¢ do statkdw:

a)  ktére zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw
cumujg krécej niz dwie godziny;

b)  zeglugi $rédladowej posiadajacych certyfikat zgod-
nosci z Migdzynarodowa Konwencja
0 bezpieczenstwie zZycia na morzu z 1974
r. w kazdorazowo obowiazujacej wersji, w czasie,
gdy znajdujg si¢ na morzuy;

¢) wymienionych w zalaczniku i plywajacych wylacz-
nie w obrebie terytorium Republiki Greckiej, do
dnia 1 stycznia 2012 r;

d) ktére podczas cumowania w portach wylaczaja
wszystkie silniki i pobieraja energie elektryczna
z ladu.

3. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2010 r. Panstwa
Czlonkowskie zapewnia, aby olej napedowy Zeglugowy
nie byl wprowadzany na rynek w obrebie ich terytorium,
jezeli zawarto$¢ siarki w tym paliwie przekracza 0.1 % na
jednostke masy.
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Artykut 4c

Testy i stosowanie nowych technologii
ograniczajacych emisje

1. Panstwa Czlonkowskie moga, w razie potrzeby we
wspOlpracy z innymi Pafistwami Czlonkowskimi, zez-
woli¢ na przeprowadzenie testéw technologii ogranicza-
jacych emisje na statkach plywajacych pod ich banderg
lub na obszarach morskich w obregbie ich jurysdykeji.
Podczas tych testow stosowanie paliw zeglugowych
speniajacych wymogi art. 4a oraz 4b nie jest obowigz-
kowe, jezeli:

— Komisja oraz Panstwo, w ktérym znajduje si¢ dany
port zostang powiadomione na piSmie co najmniej
6 miesiecy przed rozpoczeciem testow,

— pozwolenie na testy bedzie obowigzywalo nie
dluzej niz 18 miesiecy,

— wszystkie statki uczestniczace w testach beda mialy
zainstalowane zabezpieczone przed manipulacjg
urzadzenia zapewniajgce nieprzerwane monitoro-
wanie emisji gazow kominowych, stosowane przez
caly okres trwania testow,

— na wszystkich statkach uczestniczacych w testach
zostanie osiggnieta redukcja emisji, ktora bedzie co
najmniej rownorzedna z wynikami, ktére zostalyby
uzyskane w wyniku zastosowania warto$ci dopusz-
czalnych siarki okreslonych w niniejszej dyrektywie,

— zostanie zapewniony wlasciwy system usuwania
odpadéw, ktére powstaly w calym okresie trwania
testow w wyniku zastosowania technologii ograni-
Czania emisji,

—  przez caly okres trwania testow bedzie dokonywana
ocena  wplywu na  Srodowisko  morskie,
w szczegdlnosci na ekosystemy w portach zamknig-
tych oraz ujsciach rzek, oraz

— wciggu 6 miesigcy od zakonczenia testow ich pelne
wyniki zostang udostgpnione Komisji i opinii
publiczne;j.

2. Technologie ograniczania emisji dla statkéw plywa-
jacych pod bandera Paristwa Czlonkowskiego sa zatwier-
dzane zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawia-
jacego Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki  (COSS) (¥),
z uwzglednieniem:

— wytycznych, ktére zostana opracowane przez IMO,

—  wynikow testow przeprowadzonych na mocy ust. 1,

—  wplywu na Srodowisko, w tym mozliwych do
uzyskania redukcji emisji oraz wplywu na ekosys-
temy w portach zamknigtych i ujsciach rzek,

— mozliwosci monitorowania i weryfikacji.

3. Nalezy ustali¢ kryteria stosowania technologii ogra-
niczajacych emisje na statkach plywajacych pod wszyst-
kimi banderami w portach zamknietych i ujSciach rzek
we Wspolnocie zgodnie z procedurg, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 2. Komisja informuje o tych kryteriach IMO.

4. Jako alternatywa do stosowania paliw Zeglugowych
niskosiarkowych  spelniajacych ~ wymogi  okreslone
w art. 4a i 4b, Panstwa Czlonkowskie moga zezwolié
statkom na stosowanie zatwierdzonych technologii
ograniczania emisji, jezeli statki te:

— stale osiagaja redukcje emisji, ktora jest co najmniej
réwnorzedna z wynikami, ktére zostalyby uzyskane
w wyniku zastosowania warto$ci dopuszczalnych
siarki w paliwie okre$lonych w niniejszej dyrekty-
wie,

— sg wyposazone w urzadzenia do stalego monitoro-
Wwania emisji, oraz

— udokumentujg wyczerpujgco, ze jakiekolwiek stru-
mienie odpadéw usuwanych w portach zamknie-
tych oraz ujSciach rzek nie maja wplywu na
ekosystemy, opierajgc si¢ na kryteriach przekaza-
nych IMO przez Panstwa, w ktorych znajduje sie
dany port.

(*) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie
zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/
2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004, str. 10).”;

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  dodaje si¢ nastgpujacy ustep:

,la. Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne
kroki w celu zapewnienia, aby zawarto$¢ siarki
w  paliwie  Zeglugowym  byla  zgodna
z odpowiednimi przepisami art. 4a i 4b.
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Odpowiednio do potrzeb nalezy stosowaé kazda
z nastepujacych metod pobierania prébek, analiz
oraz kontroli:

— pobieranie  probek paliwa  zeglugowego
w trakcie jego dostawy, w celu spalania na
pokladzie statku zgodnie z wytycznymi IMO
i analiza zawartosci siarki w paliwie,

— pobieranie prébek i analiza zawartosci siarki
w paliwie zeglugowym przeznaczonym do
spalania na pokladzie statku, znajdujacym si¢
w zbiornikach, jezeli jest to mozliwe, oraz
w zalakowanych zbiornikach na pokladzie
statkow,

— kontrola dziennika okretowego oraz kwitow
bunkrowych.

Pobieranie probek rozpoczyna si¢ w dniuy,
w ktérym wchodzi w zycie odpowiednia warto§¢
dopuszczalna dla zawartoSci siarki w  paliwie.
Pobieranie ~ prébek  musi  odbywal  sig
z wystarczajaca czestotliwoscia, w wystarczajacych
ilosciach i w taki sposob, aby prébki byly
reprezentatywne dla badanego paliwa oraz dla
paliwa stosowanego przez statki na danych obsza-
rach morskich, w danych portach oraz na danych
drogach Zeglugi Srodladowe;j.

Stosownie do potrzeb Panistwa Czlonkowskie
podejma réwniez odpowiednie kroki w celu moni-
torowania zawartosci siarki w paliwach Zeglugo-
wych innych niz te, do ktérych stosuje si¢ art. 4a
i4b.7;

b) ustep 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) metoda ISO 8754 (1992 r.) i PrEN ISO 14596
dla cigzkiego oleju opalowego i paliw zeglu-
gowych;”;

artykul 7 otrzymuje nastepujgce brzmienie:
JArtykut 7
Sprawozdania i przeglad

1. Na podstawie wynikow pobierania prébek, analiz
i kontroli przeprowadzonych zgodnie z art. 6, Paistwa
Czlonkowskie do dnia 30 czerwca kazdego roku
dostarczaja Komisji krotkie sprawozdanie dotyczace
zawarto$ci siarki w paliwach plynnych objetych zakre-
sem niniejszej dyrektywy i stosowanych na ich teryto-
rium  w  poprzednim  roku  kalendarzowym.
Sprawozdanie to zawiera informacje o catkowitej liczbie
przetestowanych prébek z podzialem na rodzaj paliwa
oraz wskazuje kazdorazowo uzyta ilos¢ paliwa

i wyliczong $rednig zawarto$¢ siarki. Paristwa Czlonkow-
skie informujg réwniez o liczbie kontroli przeprowadzo-
nych na pokladzie statkéw oraz o Sredniej zawarto$ci
siarki w paliwach zeglugowych, stosowanych na ich
terytorium, ktore nie sa objete zakresem niniejszej
dyrektywy w dniu 11 sierpnia 2005 r..

2. Na podstawie, miedzy innymi:

a) rocznych sprawozdan przedstawianych zgodnie
z ust. 1;

b) zaobserwowanych trendéw w zakresie jakosci
powietrza,  zakwaszenia,  kosztéw  paliwa
i przesunig¢ modalnych;

¢) postepéw w redukeji emisji tlenkéw siarki przez
statki osiagnigtych dzigki mechanizmom IMO
odpowiednio do inicjatyw Wspdlnoty w tym zakre-
sie;

d) nowej analizy kosztowej oplacalnosci $rodkéw
zawartych w art. 4a ust. 4 oraz mozliwych dalszych
srodkéw stuzacych redukeji emisji, uwzgledniajacej
posrednie i bezposrednie korzysci dla Srodowiska;
oraz

e) wdrozenia art. 4c;

Komisja  przedlozy  Parlamentowi  Europejskiemu
i Radzie, do 2008 r., sporzadzone sprawozdanie.

Komisja moze wraz ze sprawozdaniem przedlozy¢
propozycje  zmian do  niniejszej  dyrektywy,
w szczegdlnosci w odniesieniu do:

— drugiego etapu ograniczania warto$ci dopuszczal-
nych siarki w poszczegdlnych kategoriach paliwa
oraz,

— obszaréw morskich, na ktérych nalezy stosowac
paliwo zeglugowe niskosiarkowe, z uwzglednieniem
prac w ramach IMO.

Komisja poswieci szczegdlng uwage propozycjom doty-
czacym:

a)  wyznaczenia dodatkowych Obszaréw Kontroli Emi-
sji SOx;

b) obnizenia  wartoSci  dopuszczalnych  siarki
w paliwach zeglugowych, stosowanych na Obsza-
rach Kontroli Emisji SOx, w miar¢ mozliwosci do
poziomu 0,5 %;

¢) podjecia dzialan alternatywnych lub uzupelniajg-
cych.
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3. Do dnia 31 grudnia 2005 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie
dotyczace mozliwego stosowania instrumentéw ekono-
micznych, w tym mechanizméw takich jak zréznico-
wane oplaty oraz oplaty za kilometr, zbywalne
pozwolenia na emisj¢ oraz potracenia.

Komisja, moze rozwazy¢, w ramach przegladu w 2008 r.,
przedlozenie wnioskéw w sprawie instrumentéw eko-
nomicznych jako $rodkéw alternatywnych lub uzupel-
niajacych, pod warunkiem Ze mozna bedzie
jednoznacznie wykazaé korzysci, jakie niosa one dla
srodowiska naturalnego i zdrowia.

4. Wszelkie zmiany niezbedne do technicznego dosto-
sowania do art. 2 pkt 1, 2, 3, 3a, 3b, oraz 4 lub art. 6
ust. 2 w Swietle postepu naukowo-technicznego zostang
przyjete zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 9
ust. 2. Dostosowanie takie nie spowoduje jakiejkolwiek
bezposredniej zmiany zakresu obowigzywania niniejszej
dyrektywy lub wartosci dopuszczalnych siarki w paliwie
okreslonych w niniejszej dyrektywie.”;
artykut 9 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 9

Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspiera komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu,
zastosowanie majg art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/
WE (¥) z uwzglednieniem jej art. 8.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 6 lipca 2005 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BORRELL FONTELLES
Przewodniczgcy

Termin ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/
WE ustala si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmie swoj regulamin wewnetrzny.

(*) Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23.;

9) do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ tekst zawarty
w Zalgczniku.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykona-
nia niniejszej dyrektywy do 11 sierpnia 2006 r. Niezwlocznie
informujg one o tym Komisje.

Srodki przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraj
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania
takiego odniesienia okrelane sa przez Panistwa Czlonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po
jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkow-
skich.

W imieniu Rady
J. STRAW
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

~ZLALACZNIK

STATKI GRECKIE

NAZWA STATKU ROK DOSTAWY NUMER IMO
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607”




