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4. HALAS

4.1. UREGULOWANIE PRAWNE DOTYCZACE DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU

W SRODOWISKU

Aktualnie obowigzujacym aktem prawnym nor-
mujacym dopuszczalne poziomy hatasu jest rozpo-
rzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasoboéw Na-
turalnych i1 Le$nictwa z dnia 13 maja 1998 r. (Dz.U. Nr
66, poz. 436). Rozporzadzenie to ustala dopuszczalne
poziomy hatasu powodowanego przez poszczegodlne
grupy zrédet w zaleznosci od przeznaczenia terenu.
Okresla ono cztery kategorie terenow, ktore podlegaja
ochronie akustyczne;j.

Normy przyjete w obowiazujacym rozporzadzeniu
w wigkszym stopniu uwzgledniaja realne mozliwosci
ograniczenia halasu komunikacyjnego niz jego
ucigzliwo$¢ dla mieszkancow. Odnoszac si¢ do subiekty-
wnej skali uciazliwosci hatasu komunikacyjnego
wynikajacej z szeroko zakrojonych badan mozna

zauwazy¢, ze dla niektorych terenow poziom do-
puszczalny nalezy juz do kategorii o duzej uciazliwosci.

W oparciu o materiaty z tych badan stwierdzono, ze
hatas drogowy przy elewacji budynku mieszkalnego
0 poziomie rownowaznym wigkszym niz 70 dB stwarza
juz krytyczne warunki akustyczne, ktorych przez dhuzszy
czas nie jest w stanie tolerowa¢ zaden z mieszkancow
tego budynku bez ujemnego wptywu na jego zdrowie.
Tereny zagrozone tak wysokim hatasem zwane sa dalej
terenami szczegdlnie zagrozonymi lub terenami
o0 szczegOlnej uciazliwosci halasu drogowego. Poziom
70 dB przyjeto jako warto$¢ graniczna, ktorej
przekroczenie wskazuje, iz obszar jest szczeg6lnie
zagrozony halasem.

Tabela 1.4.1. Dopuszczalny poziom hatasu w $rodowisku wyrazony réwnowaznym poziomem dzwigku A (LAeq) wdB

Klasa
standardu
akustycznego

Przeznaczenie terendw zgodnie z zapisami
miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego

Hatas komunikacyjny
16h dla dnia

Hatas przemystowy
8h dla dnia

8h dla nocy 1h dla nocy

A. Obszary A ochrony uzdrowiskowej

1 B. Tereny szpitali poza miastem

50 40 40 35

C. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy

D. Tereny domow opieki

E. Tereny szpitali w miastach

A. Tereny wypoczynkowo- rekreacyjne poza miastem
B. Tereny zabudowy mieszkaniowej, jednorodzinnej

55 45 45 40

i zamieszkania zbiorowego

3 B. Tereny zabudowy mieszkaniowej z ustugami
rzemiesIniczymi

C. Tereny zabudowy zagrodowej

A. Tereny zabudowy mieszkaniowej, wielorodzinnej

60 50 50 40

A. Tereny w strefie srddmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkancow ze zwartg zabudowq

65

55

55

45

mieszkaniowg i koncentracjq obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych

4.2.

Ucigzliwo$¢

Lneq [dB]

Mata

<52

Srednia

52..62

Duza

63..70

Bardzo duza

>70

Tabela 1.4.2. Skala subiektywnej ucigZliwosci hatasu
komunikacyjnego

MONITORING ZANIECZYSZCZENIA SRODOWISKA HALASEM DROGOWYM

Pierwsze badania hatasu drogowego na terenie Dol-
nego Slaska prowadzone byly przez 10S juz w 1975 r.
(Polanica Zdroj, Szklarska Porgba, Jelenia Gora).
W okresie od 1980 do 1995 r. wykonywano gtéwnie tzw.
plany akustyczne miast, czyli kompleksowe badania

stanu zagrozenia hatasem komunikacyjnym, kolejowym,
lotniczym i przemystowym. Badania te powtarzane byty
cyklicznie co 5-6 lat. Obecnie badania klimatu akusty-
cznego prowadzi si¢ przede wszystkim na obszarach
szczegoblnie zagrozonych hatasem.
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W okresie po 1995 r. przeprowadzono badania
akustyczne we wszystkich miastach powiatu Jelenia
Gora, Lwowek Slaski, Luban, Zgorzelec, Bolestawiec
i Kamienna Goéra oraz w miastach takich jak Wroctaw,
Legnica, Lubin, Glogow.

W 1999 r. monitoring hatasu drogowego na terenie

wojewodztwa dolnos$laskiego prowadzony byt w mias-
tach i obszarach pozamiejskich na terenie powiatu zgo-
rzeleckiego, przy glownych trasach komunikacyjnych
regionu legnickiego oraz w wybranych czgsciach
Wroctawia.

4.2.1. Ocena zanieczyszczenia hatasem drogowym na terenie powiatu zgorzeleckiego

Badania monitoringowe w 1999 r. wykonano
w 13 punktach, z ktorych 4 byly zlokalizowane na tere-
nie miasta Zgorzelec, 2 w Bogatyni, a pozostale - przy
krajowych 1 wojewddzkich trasach komunikacyjnych
powiatu. W 3 punktach prowadzono catodobowe bada-
nia akustyczne.

Dane pomiarowe wskazuja, Ze na terenie powiatu na
szczegolnie uciazliwy hatas (powyzej 70 dB) narazo-
nych jest 250 osob, z ktorych blisko 100 narazonych jest
na taki hatas rowniez w porze nocnej. Hatas drogowy
stanowi powazny problem dla mieszkancow wszystkich
budynkéw zlokalizowanych w odlegto$ci mniejszej niz
8 m od drogi krajowej nr 4. Sa to mieszkancy Zarskiej
Wsi, Przesieczan i Strzelna. Zanotowano tu nat¢zenie
ruchu bliskie 10 tys. pojazdow na dobg, przy czym
w porze nocnej - okoto 2 tys. pojazdow (230 poj/h).
Wysoki, blisko 30% udziat w ruchu cigzkich TIR-6w
z przyczepami oraz innych hatasliwych pojazdow
sprawia, ze hatas przy tej trasie, zarobwno w dzien, jak
1 w nocy, przekracza poziom 75 dB.

Jedna z bardziej hatasliwych drég na terenie powiatu
jest tez trasa nr 352 ze Zgorzelca do Bogatyni. Notuje si¢
tu nat¢zenie ruchu w dzien réwne 320 poj/h, z czego
15% stanowia pojazdy cigzkie. Rownowazny dla pory
dziennej poziom hatasu przy tej drodze wynosi 75 dB.

Wzdhuz trasy istnieje strefa szczegélnej uciazliwosei
akustycznej o szerokosci 6 m, w ktorej znajduja si¢ dwa
budynki mieszkalne we wsi Kozmin, jeden
w Dziatoszynie oraz 7 budynkéw przy ul. Andersa
w Zgorzelcu.

Trasa nr 356 prowadzaca ze Zgorzelca przez Luban
1 Gryfow do Jeleniej Gory jest obcigzona znacznym
ruchem jedynie w porze dziennej. Zanotowano tu
natezenie ruchu rowne 430 poj/h, z czego jedynie 7%
stanowia pojazdy cigzkie. Poziom halasu przy tej drodze
wynosi 72 dB, a zasigg szczegélnie ucigzliwego od-
dzialywania - 3 m. W strefie tej znajduje si¢ po jednym
budynku we wsiach Lagow i1 Przesieczany.

W latach 1988-1999 zanotowano znaczny, docho-
dzacy do 3 dB wzrost poziomu halasu przy drogach
tranzytowych: nr 4 oraz nr 352. Spowodowane jest to
wzrostem nat¢zenia ruchu na tych drogach, a szczeg6lnie
wzrostem liczby pojazdow cigzkich. W tym samym cza-
sie na ulicach Zgorzelca poziom hatasu zmniejszylt si¢
$rednio o 2 dB. Wiaze si¢ to z wyeliminowaniem
cigzkiego ruchu tranzytowego ze wszystkich ulic w cen-
trum miasta. Natezenie ruchu na tych ulicach spadio
o0 okoto 30%, przy czym jezdzi tu teraz o potowg mniej
pojazddw cigzkich niz w 1993 r. i cztery razy mniej niz
w 1988 1.

4.2.2. Ocena zanieczyszczenia hatasem drogowym wybranych fragmentéw Wroctawia

W 1999 r. w ramach dzialan monitoringowych
prowadzone byly pomiary hatasu drogowego wzdhz
dwoch gtownych ciagéw komunikacyjnych na terenie
Wroctawia: drogi krajowej nr 5 (Jelenia Goéra-Poznan)
inr 8 (Kudowa Zdr6j-Warszawa). Sa to trasy najbardziej
obcigzone ruchem samochodowym powodujacym
najwigksze uciazliwosci dla mieszkancow.

W wyniku badan przeprowadzonych w okresie od
sierpnia do listopada wskazano te obszary, na ktérych
hatas jest szczegodlnie ucigzliwy oraz zinwentaryzowano
budynki chronione, zlokalizowane na tych obszarach.
Badania przeprowadzono w 15 punktach pomiarowych
zlokalizowanych przy najblizszej zabudowie miesz-
kaniowej w odleglosciach od 1 do 40 m od krawedzi
jezdni.

Wyniki pomiaréw wskazuja, ze hatas pochodzacy od
ruchu komunikacyjnego, na terenach chronionych
wzdluz badanych tras, ksztaltuje si¢ na poziomie
62,5-76,5 dB w porze dnia i 57,4-72,8 dB w nocy.
Oznacza to przekroczenia dopuszczalnych norm rzgdu
16 dB w dzien i 22 dB w nocy. Stwierdzono tez, ze na

blisko 2/3 dtugosci badanych tras mamy do czynienia
z terenami o szczegblnej uciazliwosci hatasu komunika-
cyjnego w porze dziennej i na 1/5 - w porze nocnej.
Oszacowano, iz na tym zagrozonym terenie mieszka
okoto 2435 0s6b (z 3900 tacznej liczby mieszkancow
zamieszkujacych wzdhuiz przebadanych odcinkéw tras
komunikacyjnych), z ktérych blisko 1650 narazonych
jest na szczego6lnie uciazliwy hatas takze w porze nocne;.

Wykonane badania wykazaty, ze w nocy klimat
akustyczny ksztaltowany jest przede wszystkim przez
pojazdy cigzkie, ktorych udziat w ruchu dochodzi nawet
do 40 %. Odnoszac wyniki przeprowadzonych badan do
wynikéw z 1996 r. mozna zaobserwowaé znaczny,
dochodzacy do 5 dB, wzrost poziomu hatasu komunika-
cyjnego przy badanych odcinkach drog. Wiaze sig to
przede wszystkim ze wzrostem nat¢zenia ruchu,
a szczegoOlnie wzrostem liczby pojazdow cigzkich.

W ramach prowadzonych na terenie Wroctawia
badan monitoringowych zagrozenia hatasem komunika-
cyjnym bardziej szczegotowe] analizie poddano dziel-
nicg Zacisze. Jest to obszar zabudowy jednorodzinnej
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Rysunek 1.4.1. Mapa akustyczna przebadanych odcinkdw ulic Wroctawia dla pory dziennej
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Rysunek 1.4.2. Mapa akustyczna przebadanych odcinkéw ulic Wroctawia dla pory nocnej

\

I 70

80

65 -
- 65 dB
55-

LEGENDA

75
-75 dB

80 dB

70 dB

60 dB

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu



Raport o stanie srodowiska wojewoddztwa dolnoslaskiego w 1999 r.

wolnostojacej. Gtéwnym Zrodlem ucigzliwosei akusty-
cznej na tym terenie jest odcinek trasy nr 8 przebiegajacy
srodkiem dzielnicy. Pozostate drogi to ulice wewnatrz-
osiedlowe o matym lokalnym ruchu dojazdowym do
posesji. Wykonane pomiary wzdhuz tego odcinka trasy
nr8 przy elewacjach najblizszych budynkéw miesz-
kalnych oraz w wybranym przekroju pomiarowym
ul. Glogowczyka pozwolily na oszacowanie zasiggu
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu oraz liczby
zagrozonych mieszkancéw w stosunku do tacznej ilosci
0s0b zamieszkujacych ta dzielnice.

Zebrane dane wykazaty iz pierwsza linia zabudowy
przebiegajaca w odleglosci okoto 9 m od krawedzi jez-
dni znajduje si¢ w strefie szczegolnej ucigzliwosci hatasu
komunikacyjnego (L Aeq = 10 dB). Laczna liczba
mieszkancow zamieszkujacych te budynki to okoto 250

osob. Natomiast poziom normatywny, a wigc 55 dB
osiagnigty jest dopiero w odlegtosci okoto 100-160 m od
krawedzi jezdni. W zwiazku z tym w strefie ponadnor-
matywnego oddzialywania hatasu znajduje si¢ obecnie
blisko 450 mieszkancoéw co stanowi 45% wszystkich
mieszkancow dzielnicy (dzielnicg zamieszkuje okoto
1000 osob). Rownoczesnie ze wzgledu na charakter
zabudowy nie ma obecnie mozliwosci technicznych
wybudowania wzdluz zagrozonego odcinka zabez-
pieczen akustycznych w postaci ekrandéw akustycznych.
Jest to spowodowane tym, iz wjazdy do posesji znajduja
od strony ulicy Kochanowskiego. Przyktad tej dzielnicy
pokazuje nie tylko skalg zagrozenia hatasem komunika-
cyjnym w miescie, ale rdwniez ogromne problemy z jego
ograniczeniem.

4.2.3. Ocena zanieczyszczenia hatasem drogowym w regionie legnickim

Badania hatasu drogowego prowadzone przy
najbardziej obciazonych ruchem trasach komunika-
cyjnych w regionie legnickim wykazaty, ze najwigksze
zagrozenie akustyczne powoduja odcinki drogi krajowej
nr 3 przebiegajace przez Legnice i Lubin. Zbiorcze
zestawienie wynikow tych badan w 15 punktach kon-
trolnych zamieszczono w tabeli. Pomiary wykonano
w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni na wysokosci
1,2 m.

W poréwnaniu z analogicznymi badaniami, ktdre
przeprowadzono w roku ubieglym, $redni poziom hatasu

w punktach obserwacji zmniejszy? si¢ o 0,5 dB pomimo
wzrostu $redniego natgzenia ruchu o blisko 20%.
Zjawisko to mozna interpretowac tylko w jeden sposob -
nastepuje zmniejszanie si¢ hatasu emitowanego przez
pojedyncze pojazdy. Ograniczenie mocy akustycznej
pojazdéw osiagnigto dzigki wprowadzeniu nowych,
ostrzejszych norm na etapie projektowania i produkcji
pojazdow zgodnie z zaleceniami Unii Europejskie;j.
Pozostaje jednak nadal problem duzej liczby starych
samochodow, zwlaszcza cigzarowych, ktore nadal
poruszaja si¢ po naszych drogach.

Tabela 1.4.3. Wyniki pomiaréw natezenia hatasu i natezenia ruchu pojazdow w porze dziennej

Miejsce pomiaru 1998 1999

Natezenie ruchu Poziom | Natezenie ruchu | Poziom
Lp. | Migjscowoss Lokalizacja punktu pojazdow [on/hl hatasu pojazdéw [on/h]. hatasu

catkowite | °PO% | L€ conowite | 70PO | Laeg

ciezkich [dB] ciezkich | [dB]

1|Legnica ul. Jaworzynska 40 1035 12,8 74,9 1079 8,3 73,0
2|Legnica ul. Il Armii W.P. 38 2205 12,6 74,9 3972 33 75,5
3|Legnica ul. Piastowska 30 1143 8,9 75,8 2250 6,7 75,6
4|Chojndw ul. Legnicka 390 12,3 70,3 474 22,9 72,4
5|Jawor ul. Wieniawskiego 366 24,6 72,1 366 24,6 72,1
6| Ktobuczyn Droga krajowa nr 3 498 28,9 75,2 351 27,5 72,7
7|Lubin Droga krajowa nr 3 - Obwodnica 1230 171 76,4 1575 22,8 75,2
8|Matuszow Droga krajowa nr 3 531 18,1 74,5 582 26,0 76,0
9 Eggﬁﬁg;ary Droga krajowa nr 3 810 14,1 75,1 805 | 17,0 | 752
10|{Paszowice  |Droga krajowa nr 3 282 12,8 71,1 246 170 69,7
11]Polkowice Droga krajowa nr 3 - Obwodnica 1500 16,0 77,4 1146 17,8 79,8
12[Prochowice  |Droga krajowa nr 3 - Obwodnica 492 38,6 774 738 19,8 76,6
13[Krzywa Droga nr 335: Krzywa-Legnica 498 13,9 71,4 429 7,6 68,6
14 gomasz".w | Droga krajowa nr 4 897 164 | 757 540 | 208 | 722

olestawiecki

15[Gniewomierz |Autostrada 1320 16,8 58,9 1209 26,8 59,3
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4.2.4. Zagrozenie hatasem komunikacyjnym na terenie Dolnego Slaska

Do oceny warunkow akustycznych na dotychczas
przebadanych terenach wymagana jest informacja
o wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. Ocena taka nie bgdzie jednak petna, jesli nie
odniesiemy jej do liczby o0s6b narazonych na
oddzialywanie hatasu. Funkcje taka pelni wskaznik M,
ktory wiaze przekroczenie norm hatasu w odpowiednio
dobranej liczbie punktow wokot hatasliwego obiektu
z liczba 0s6b zamieszkujacych badany teren. Warto$¢
tego wskaznika wzrasta liniowo wraz z liczba 0sob
narazonych na hatas i wyktadniczo wraz z przekrocze-
niem norm hatasu.

W efekcie badan hatasu drogowego prowadzonych
na terenie Dolnego Slaska w latach 1995-99 wskazano
tereny, na ktérych hatas drogowy jest szczegélnie
uciazliwy - zgodnie z definicja podana na wstepie. Tere-
ny takie wystgpuja co najmniej wzdtuz 72 km drég i ulic
1 sa zamieszkale przez okoto 14 tys. 0séb.

Koszty zwigzane ze zmniejszeniem ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego sa z reguly bardzo wysokie.
Wspdtczesnym trendem w planowaniu przestrzennym
jest kierowanie ruchu tranzytowego na obwodnice,
z dala od istniejacych obszaréw intensywnej zabudowy.
Drogi te musza by¢ wyposazane we wszelkie §rodki
gwarantujace zachowanie prawidtowego klimatu akusty-
cznego na terenach przyleglych (ekrany akustyczne,
wykopy, tunele, a przede wszystkim zachowanie dostate-
cznych odleglosci od obiektéw chronionych).

W ostatnich dziesigciu latach na terenie Dolnego
Slaska zrealizowano wiele inwestycji, ktore przyczynity
si¢ do poprawy warunkéw akustycznych w miejscach

zamieszkania. Mozna tutaj wyrdzni¢ miedzy innymi:
= przebudowa i modernizacja wroctawskich ulic:
Karkonoskiej, Powstancow Slaskich, Hallera,
Wisniowej, Armii Krajowej, Grabiszynskiej, Pilsud-
skiego, Podwale, Kazimierza WIk., Legnickie;j,
Dubois, Mostu Trzebnickiego, Traugutta, Piaskowe;j,
Sw. Katarzyny;
= wybudowanie  ekranu
ul. Wisniowej we Wroctawiu,
= remont duzej ilosci wroctawskich torowisk
tramwajowych m.in. na ul. Karkonoskiej, Pow-
stancow Sl., Pilsudskiego, Traugutta, Podwale oraz
fragmenty innych tras;
= wybudowanie parkingdw wielopoziomowych
w centrum Wroclawia;
= wybudowanie obwodnicy trzebnickiej;
= wybudowanie matej obwodnicy w Miliczu;
= wstawienie okien o podwyzszonej izolacyjnosci
w budynku przy ul. Padarewskiego 18 w Jeleniej
Gorze, przylegtym do drogi GT 2/2, ktora prowadzi
trasa krajowa nr 3. Poziom hatasu przy elewacji
budynku wynosit 71 dB. Dziatanie to przyczynito si¢
do znacznej poprawy warunkoéw akustycznych
w pomieszczeniach mieszkalnych;
= budowa obwodnicy miasta Kowary w 1989 r.
Odciazenie centrum miasta z ruchu tranzytowego.
Tylko przy ulicy Jeleniogérskiej poziom hatasu
zmniejszyl si¢ z 75 do 71dB. Ponadto, inwestycja ta
pozwolita catkowicie wyeliminowac¢ ruch z centrum
miasta;

akustycznego  przy

Tabela 1.4.4. Wskazniki M najbardziej ucigzliwych ulic miast wojewodztwa dolnoslgskiego

Poziom hatasu w najbardziej | Szacunkowa liczba osdb
Miejscowos¢ Ulica Wskaznik M hatasliwym punkcie zagrozonych hatasem
przy ulicy [dB] 0 poziomie Leq > 70dB
Legnica ul. Piastowska 10105 75,7 1120
Legnica ul. Jaworzynska 6534 73,2 1580
Legnica ul. Il Armii W.P. 1486 75,7 280
Jelenia Gora ul. Wolnosci 9598 75,4 873
Jelenia Gora ul. Ztotnicza 5728 74,0 325
Jelenia Gora ul. Oginskiego 5719 71,8 385
Jelenia Gora ul. Podwale 3669 77,0 40
Wroctaw ul. Pomorska 3392 74,4 400
Wroctaw ul. Gajowicka 2905 75,2 500
Wroctaw ul. Putaskiego 2847 76,5 300
Wroctaw ul. Grabiszyniska 2304 76,3 300
Wroctaw ul. Hallera 1352 73,4 300
Wroctaw ul. Slezna 1341 69,8 700
Wroctaw ul. Kochanowskiego 1001 72,2 250
Zgorzelec — powiat | Trasa nr 4 3996 76,6 250
Matuszéw Trasanr3 7335 76,3 150
Trzebnica ul. Wolno$ci 6547 76,4 300
Chojnéw ul. Legnicka 3560 72,7 150
Bolestawiec Trasanr4 3371 76,8 1142
Zmigrod Trasanr5 1588 739 80
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= budowa drugiego odcinka ponocnej obwodnicy
Jeleniej Gory. Odcinek ten zostanie oddany do
eksploatacji jeszcze w pierwszej potowie 2000 r.
Odciazy on centrum miasta z ruchu tranzytowego.

Obecnie poziom hatasu wynosi tu 76 dB;

= budowa przej$cia granicznego w Jedrzychowicach
przyczynia si¢ do wyeliminowania ci¢zkiego ruchu
tranzytowego z obszaru miasta Zgorzelec. Poziom
hatasu przy gtéwnych ulicach Zgorzelca zmniejszyt

si¢ srednio o 2dB;

= budowa matej obwodnicy centrum Lubania dla
ruchu tranzytowego Jelenia Gora-Zgorzelec. Poziom
hatasu na odciazonym Placu 3-go Maja zmniejszyt

sie z 75 do 73 dB.

Niekiedy trudno jest mowic o bezposrednim wplywie
poszczegblnych inwestycji realizowanych jako czgs§é

wigkszego systemu, gdyz spodziewane efekty moga by¢
dopiero widoczne po zakonczeniu przewidzianej rozbu-
dowy uktadu komunikacyjnego. Przyktadem moze by¢
tutaj chociazby wybudowany fragment obwodnicy §rod-
miejskiej we Wroctawiu, ktory sam w sobie przynosi
niewielkie efekty jesli chodzi o wyeliminowanie ruchu
z centrum miasta, ale po zrealizowaniu dalszej czgsci
inwestycji, przyczyni si¢ do powaznego ograniczenia
ruchu w strefie $rodmiejskiej Wroctawia.

Na podstawie pomiardw prowadzonych od ponad
dwudziestu lat stwierdzono spadek poziomu hatasu dro-
gowego, pochodzacego zaréwno od pojazdow lekkich
jak 1 pojazdow cigzkich. Spadek ten jest efektem
poprawy stanu technicznego pojazdow.

Tabela 1.4.5. Zestawienie wynikow badar szczeg6lnych zagrozen hatasem drogowym, wykonanych w latach

1995-1999
Dtugos¢ tras Orientacyjna liczba osdb
komunikacyjnych Liczba budynkdw ; w tym w hatasie
Nazwa miejscowosci stanowiacych w strefie szczegoinej zamlesz’ka%y.ch w _st.refa’lch 0 poziomie
) - e Lo szczegolnej ucigzliwosci .
szczegolne zagrozenie ucigzliwosci akustycznej powyzej 75dB
hatasem [m]
MIASTA
Bogatynia 582 4 63 0
Bolestawiec 2226 - 1142 0
Bolkéw 2600 14 262 0
Chojnéw 600 10 65 -
Jawor 600 30 600 -
Jelenia Géra, w tym 25 855 185 3060 40
uzdrowisko Cieplice 1040 14 260 0
Karpacz 1700 28 170 0
Kowary 1250 18 115 0
Legnica 6 500 156 2980 -
Le$na 150 1 12 0
Luban Slaski 8200 90 1317 0
Lubin 4500 20 200 -
Lwowek Slaski 2000 34 472 0
Piechowice 1600 10 71 0
Polkowice 4 000 25 250 -
Prochowice 1000 12 66 -
Szklarska Poreba 800 16 125 0
Trzebnica 30 25 300 300
Wroctaw 16 720 250 2435 1250
Zgorzelec 2092 7 56 0
OBSZARY POZAMIEJSKIE
Powiat Zgorzelec 2480 14 126 0
Paszowice (powiat Jawor) 500 12 80 -
Ktobuczyn (powiat Polkowice) 500 23 200 -
Krzywa (powiat Legnica) 1200 20 110 -
Poniatowice Kol. (Ole$nica) 30 5 25 0
Smardzoéw (Ole$nica) - 25 125 -
Dtugoteka (Wroctaw) - 10 50 -
Wisznia Mata (Trzebnica) - 6 30 -
Matuszyn (Trzebnica) 30 3 15 0
Borzecin (Trzebnica) 30 4 30 20
Zmigréd (Trzebnica) 30 16 80 0
Borek (Trzebnica) 30 1 5 5
RAZEM: 72787 1074 14 637 1615
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1984 1986 1990 1998 1999

1999

1984 1986 1990 1998

Na powyzszych wykresach przedstawiono zmiany
w czasie poziomu hatasu pochodzacego od pojazdow
lekkich (osobowych) i cigzkich. Za wskaznik hatasli-
wosci pojazdow przyjeto Sredni poziom ekspozycyjny
(SEL) hatasu pojedynczych pojazdow, poruszajacych sig
po najblizszym pasie ruchu.

Na wykresie zamieszczonym ponizej zaprezen-
towano zmiany roéwnowaznego poziomu hatasu oraz
natgzenia ruchu pojazdow przy kilku wybranych,
najlepiej opomiarowanych odcinkach drég na

Wykres 1.4.1. Zmiany hatasliwo$ci pojazdéw lekkich
w latach 1984 - 1999

Wykres 1.4.2. Zmiany hatasliwosci pojazdow cigzkich
w latach 1984 - 1999

przestrzeni lat. Po do$¢ intensywnym wzro$cie poziomu
hatasu w latach osiemdziesiatych, teraz notuje si¢ jego
spadek. Zauwazy¢ mozna brak wyraznej korelacji
migdzy nat¢zeniem ruchu a poziomem hatasu dro-
gowego. Natgzenie ruchu nie jest bowiem jedynym
czynnikiem wplywajacym na poziom hatasu. Rownie
waznymi czynnikami sa: halasliwo$¢ pojazdow,
ptynno$¢ strumienia ruchu, predkos¢ pojazddw, rodzaj
istan nawierzchni droég, rodzaj opon jak roéwniez
zagospodarowanie otoczenia drogi.

Wykres 1.4.3. Zmiany poziomu hatasu i natezenia ruchu pojazdéw przy wybranych ulicach miast wojewddztwa

dolnoslaskiego
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4.3. ZAGROZENIE SRODOWISKA HALASEM EMITOWANYM Z OBIEKTOW PRZEMYSLOWYCH

| USLUGOWYCH

Jakkolwiek hatas przemystowy powoduje uciaz-
liwos¢ w znacznie mniejszym stopniu, niz omawiany
wyzej hatas komunikacyjny, to jednak jest on glowna
przyczyna interwencji. Od 1991 r. Wydziat Inspekcji
Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu przeprowadzit kontrole interwencyjne w 534
zaktadach, wsrod ktorych najwigcej jest zaktadow z
dzialu przemystu spozywczego, przemystu drzewnego
oraz maszynowego. Powodem wielu interwencji sa
réwniez halasy generowane z zaktadéw kamieniarskich i
lokali rozrywkowych. Ponadto za-notowano skargi na
halas instalacji wentylacyjnych i chlodniczych
pracujacych w obiektach handlowych, sportowych i gas-
tronomicznych. W ostatnich latach, wsréd kon-
trolowanych obiektow coraz wigkszy udzial maja drob-
ne zaklady rzemieslnicze, ktore czgsto bywaja niewlasci-
wie zlokalizowane na terenach przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa.

Najczestszymi  przyczynami nadmiernej emisji
hatasu z zakladow przemystowych i innych obiektow do
srodowiska sa:

= brak wlasciwych zabezpieczen akustycznych

zrodel hatasu pracujacych na zewnatrz budynkow

produkcyjnych (instalacje wentylacyjne 1 od-
ciagowe),

= niewystarczajaca izolacyjno$¢ akustyczna S$cian

budynkéw produkeyjnych (otwarte okna i bramy),

= niewlasciwa organizacja produkcji prowadzonej
przy wykorzystaniu urzadzen powodujacych prze-
kroczenia standardow akustycznych,

= nieprawidlowa lokalizacja instalacji i urzadzen
w obiektach oraz samych obiektow posrod zabu-
dowy mieszkaniowe] (szczegdlnie dotyczy to
dziatalno$ci rozrywkowo-gastronomicznej).

W tabeli podano aktualna list¢ dziesigciu najbardziej
akustycznie uciazliwych obiektow sposrod wszystkich
skontrolowanych przez WIOS. Jako kryterium
uciazliwoséci przyjeto warto$¢ wskaznika M. Warto
zauwazyc¢, ze nawet niewielkie obiekty ushugowe moga
by¢ pod wzgledem akustycznym rownie lub nawet
bardziej uciazliwe jak duze zaktady przemystowe.

Przekroczenie dopuszczalnej emisji hatasu do
$rodowiska w porze dziennej stwierdza si¢ obecnie w 67
zaktadach, natomiast w nocy hatasuje 46 zakltadow
(w ubiegtym roku odpowiednio 74 i 58 zakladow).
Wedtug danych zebranych przez WIOS szacuje si¢, Ze na
hatas od Zzrédet przemystowych narazonych jest
7 889 0s0b, to jest o ponad tysiac wigcej niz w roku
poprzednim.

Ogolem | Skontrolowano Tabela 1.4.6. Branzowa klasyfikacja zaktadow
wewidencji | w1999 r. przemystowych, w przypadku ktérych
Liczba zakladow, w tym: 534 131 zanotowano skargi na podwyzszony
drobne rzemiosto i ustugi 18% 31% poziom hatasu
przemyst drzewny i papierniczy 13% 15%
kamieniarstwo i betoniarstwo 13% 8%
przemyst lekki 7% 3%
przemyst Spozywczy 16% 15%
przemyst chemiczny 3% 3%
gérnictwo i kopalnictwo 8% 9%
energetyka i cieptownictwo 4% 1%
przemyst metalowy i maszynowy 14% 15%
lokale gastronomiczno-rozrywkowe 6% 8%

Tabela 1.4.7. Wykaz obiektow skontrolowanych najbardziej ucigzliwych akustycznie

L.p. Nazwa zaktadu Wskaznik M
1 |Kopalnie Bazaltu w Sulikowie 1260
2 |Kopalnie Surowcdw Skalnych Sp. z 0.0. w Bartnicy. Kopalnia Gabra w Stupcu 694
3 |Zielonogdrskie Kopalnie Surowcéw Mineralnych. S.A. w Zielonej Gérze. Kopalnia ,Rogoznica II” w Rogoznicy 586
4 |Cukrownia Gtogéw. S.A 276
5 |Kuznia Jawor S.A. 152
6 |Dolnoslaski Zaktad Termoenergetyczny S.A w Watbrzychu. Kottownia ,Osiedle Sudeckie” w Swiebodzicach 95
7 |Kawiarnia ,Joy” S.C. w Glogowie 91
8 |Pawilon Handlowy ,Pozperito” w Jeleniej Gorze 90
9 |Dolnoslaski Zaktad Termoenergetyczny S.A w Watbrzychu Kotlownia ,Osiedle Piastéw” w Swiebodzicach 86
10 |Zwirownia ,Sybaud” w Sedzistawiu 85
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Do konica 1999 r. wyeliminowano przekroczenia = dziatania organizacyjne: 7 zakladow,
dopuszczalnej emisji hatasu w 170 zaktadach. * remont i modernizacje: 8 zaktadow,
W zaktadach, ktére dostosowaty si¢ do wymagan = likwidacje zakladu lub zmiane profilu pro-
ochrony $rodowiska przed hatasem w 1999 r. dukcji: 6 zakladow.

osiagnigto ten cel poprzez:

= zastosowanie zabezpieczen akustycznych:
22 zaktady,

Tabela 1.4.8. Statystyka przekroczeri norm hatasu w kontrolowanych zaktadach

, . w tym, powodujgcych przekroczenia norm hatasu o:  |Liczba

Powiat Liczba zaktadow 110dB | 11-15dB | 16-20dB | pow.20dB |narazonych
wediug GUS [w ewidencji WIOS | dzien | noc |dzien | noc | dzien | noc | dzien | noc |0SOb

Bolestawiec 529 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dzierzoniow 1394 16 0 2 0 0 0 0 0 0 118
Glogow 562 11 2 1 0 1 0 0 0 0 290
Goéra 200 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jawor 447 21 1 2 0 1 0 0 0 0 279
Jelenia Gora - 890 35 2 5|2 0| 10| o] o] 70
grodzki
Jelenia Gora - 664 22 5 0 3|0 1| 10| o] o] 13
ziemski
Kamienna Gora 322 3 2 1 0 0 0 1 0 0 23
Ktodzko 1235 21 1 2 0 0 0 1 0 0 1152
Legnica - grodzki 781 35 3 1 0 0 0 0 0 0 268
Legnica - ziemski 420 27 6 2 1 0 1 0 0 0 636
Luban 491 9 1 0 0 0 0 0 0 0 58
Lubin 615 16 1 0 0 0 0 0 0 0 480
Lwowek 328 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0
Milicz 271 3 0 1 0 0 0 0 0 0 35
Olesnica 1090 23 4 2 0 0 1 0 0 0 100
Otawa 693 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Polkowice 287 14 3 2 0 0 0 1 0 1 315
Strzelin 252 6 2 0 1 0 0 0 0 0 278
Swidnica 1765 44 1 3 |1 ]0 0 ]0 0 0 789
Sroda Slaska 375 11 4 [ 10 |0 |0 0 ]0 0 0 94
Trzebnica 788 15 2 3 0 0 0 0 0 0 12
Watbrzych 378 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Watbrzych - 904 10 o 1 lolo | olo| oo 12
grodzki
Wotow 244 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wroctaw - grodzki 8363 93 3 5 0 0 0 0 0 0 1832
Wroctaw - ziemski 931 22 3 0 1 0 0 0 0 0 50
Zabkowice 575 9 2 0 0 1 0 0 0 0 80
Zgorzelec 450 9 0 1 0 0 1 0 0 1 12
Ztotoryja 295 18 3 0 0 0 0 0 0 0 115
RAZEM 26 539 531 56 37 6 | 4 5 3 0 2 7889
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4.4. PODSUMOWANIE

Dane uzyskane z pomiaré6w wskazuja na powazne
zaklocenie klimatu akustycznego powodowanego przez
komunikacje¢ drogowa. Wiaze si¢ to nie tyle ze wzrostem
poziomu hatasu przy ulicach, lecz raczej z rozszerzaniem
si¢ tej uciazliwosci na coraz wigksza czg$¢ obszardow zur-
banizowanych. Przyczyna tego zjawiska jest notowana
w ostatnich latach duza dynamika wzrostu liczby samo-
chodéw oraz wzmozony ruch tranzytowy (towarowy
i osobowy) w komunikacji migdzynarodowej. Szlaki
komunikacyjne wojewddztwa dolno-§laskiego nie sa
zreguly przystosowane do przenoszenia tak duzych
obcigzen, stad czgstym zjawiskiem jest blokowanie
mozliwosci ruchu z uwagi na ich niewystarczajaca prze-
pustowosc¢ 1 przenoszenie tego ruchu na ulice dotychczas
mniej uczegszczane.

Prognozy wskazuja, ze nalezy liczy¢ si¢ z dalszym
wzrostem natezenia ruchu, a wiec takze ze wzrostem
potencjalnego zagrozenia hatasem. Ograniczanie tej
uciazliwosci powinno zaja¢ jedno z czotowych miejsc
w programach zréwnowazonego rozwoju i ochrony
srodowiska. W programach tych nalezy uwzgledniac:

= poprawe¢ stanu nawierzchni drog i ulic,

= modernizacje istniejacych ukladéw komunika-

cyjnych miast oraz budowe nowych tras komunika-

cyjnych (obwodnic, autostrad),

= tworzenie stref $rodmiejskich z ograniczonym

ruchem samochodowym i odpowiednim zapleczem

parkingowym na ich obrzezach,

= projektowanie pasow zieleni izolacyjnej wzdluz

drég, a tam, gdzie to jest niemozliwe - stosowanie

ekranéw akustycznych lub okien o podwyzszonych
wilasnosciach dzwigkoizolacyjnych.

Wyniki interwencyjnych pomiaréw hatasu emi-
towanego przez zrodta przemystowe wykazuja znacznie
zroznicowana skalg przekroczen warto$ci dopuszczal-
nych. Sposrod skontrolowanych zaktadow wigkszo$¢
emituje do $rodowiska hatas przekraczajacy norme do
10 dB. Najczestszymi przyczynami interwencji sa drob-
ne zaklady rzemieslnicze oraz obiekty ustugowe i han-
dlowe, zlokalizowane posrod zabudowy mieszkaniowe;.

Znaczna liczba zaktadéw dostosowata si¢ do wyma-
gan ochrony S$rodowiska przed hatasem. Na listg
ucigzliwych akustycznie obiektow wpisuje si¢ nowe
zaklady przemystowe nie dotrzymujace w tym
wzgledzie norm. Powstawaniu nowych zrodet
ucigzliwosci mozna najskuteczniej zapobiec juz na
etapie planowania przestrzennego poprzez zdecydowane
rozdzielanie terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa od terendw przeznaczonych pod prze-
myst i rzemiosto.
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