Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa dolnoslgskiego w 2000 .

4. HALAS

Hatasem jest kazdy niepozadany, nieprzyjemny,
dokuczliwy a nawet szkodliwy dzwiek. Mozna wigc
powiedzieé, ze praktycznie towarzyszy kazdej dziatal-
nosci cztowieka. Powszechnos$¢ wystgpowania hatasu
powoduje wiele negatywnych skutkdw, szczegdlnie
dla jakosci zycia i1 zdrowia czlowieka.

4.1. UREGULOWANIA PRAWNE DOTYCZACE
DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU
W SRODOWISKU

Podstawowym wskaznikiem oceny klimatu aku-
stycznego jest poziom rownowazny (ekwiwalentny)
A hatasu L Aeqr stanowiacy S$rednia w czasie wartos¢
poziomu hatasu, wyznaczong w sposob okreslony pol-
ska norma. (Rozporzadzenie MOSZNIL w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku,
Dz.U. nr 66 z dnia 13 maja 1998 r.). Nowelizacja prze-
piséw, przeprowadzona w 1998 r. miata na celu dosto-
sowanie ich do ustawodawstwa panstw cztonkow
EWG a takze odejscie od nierealnych zapiséw zawar-
tych w poprzednio obowiazujacym rozporzadzeniu.

Spetnienie wymogow rozporzadzenia MOSZNIL
nie gwarantuje stworzenia mieszkancom warunkow,
w ktorych nie wystepuje uciazliwe (w skali subiek-
tywnej ucigzliwos$ci hatasu komunikacyjnego) oddzia-
lywanie hatasu. Przyjecie takich standardéw podykto-
wane jest realnymi mozliwosciami ograniczania hata-
sow komunikacyjnych.

Z uwagi na rodzaj zrodta, hatas wystepujacy w §ro-

dowisku mozemy podzieli¢ na: przemystowy, drogo-
wy, kolejowy i lotniczy.

4.2. ZAGROZENIE SRODOWIS'KA HALASEM
EMITOWANYM Z OBIEKTOW
PRZEMYSLOWYCH | USLUGOWYCH

W ostatnim okresie znacznych przemian w gospo-
darce zauwaza si¢ lokalizowanie zaktadow 1 réznego
rodzaju obiektow w bliskiej odlegtosci od zabudowy
mieszkalnej co powoduje, ze nawet niewielki hatas
pochodzacy z tych miejsc jest uciazliwy dla otoczenia.
Nadmierna emisja hatasu przemystowego spowodo-
wana jest usytuowaniem hatasliwych urzadzen na ze-
wnatrz budynkéw produkeyjnych, wykonywaniem
hatasliwych prac poza budynkiem, slaba izolacja aku-
styczng Scian i otworéw budynkéw produkeyjnych,
niezadowalajagcym stanem technicznym urzadzen,
glosno hatasujacymi otworami wentylacyjnymi oraz
btedami lokalizacyjnymi samych zaktadéw przemy-
stowych jak i linii technologicznych i innych urzadzen
na terenie samego zaktadu. Obowigzkiem wszystkich
jednostek organizacyjnych i oséb fizycznych, ktore
przygotowuja, podejmuja lub prowadza dziatalnos¢
mogaca przyczynia¢ si¢ do powstawania ucigzliwego
dla srodowiska hatasu, jest zastosowanie takich roz-
wigzan organizacyjnych, technicznych Iub technolo-
gicznych, ktére zapobiegalyby powstawaniu albo
przenikaniu hatasu do srodowiska lub tez ograniczaty-
by go do dopuszczalnego natezenia.

Tabela 1.4.1. Dopuszczalny poziom hatasu w Srodowisku wyrazony rownowaznym poziomem dzwigku A (LAeq) w dB

Klasa
standardu
akustycznego

Przeznaczenie terendw zgodnie z zapisami
miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego

Hatas komunikacyjny
16h dla dnia

Hatas przemystowy
8h dla dnia

8h dla nocy 1h dla nocy

. Obszary A ochrony uzdrowiskowej

! . Tereny szpitali poza miastem

50 40 40 35

O > W >

. Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy
. Tereny doméw opieki

. Tereny wypoczynkowo- rekreacyjne poza miastem
. Tereny zabudowy mieszkaniowej, jednorodzinnej

55 45 45 40

D
E. Tereny szpitali w miastach
A

i zamieszkania zbiorowego

3 B. Tereny zabudowy mieszkaniowej z ustugami
rzemie$lniczymi

C. Tereny zabudowy zagrodowej

. Tereny zabudowy mieszkaniowej, wielorodzinne;

60 50 50 40

tys. mieszkancow ze zwartg zabudowg,
mieszkaniowg i koncentracjg obiektow

A. Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100

administracyjnych, handlowych i ustugowych

65 95 95 45

Uciazliwo$¢ Laeq [dB]
Mata <52
Srednia 52..62
Duza 63..70
Bardzo duza >70

Tabela 1.4.2. Skala subiektywnej ucigzliwosci hatasu
komunikacyjnego
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Celem wykonywanych przez inspektoraty ochrony
srodowiska kontroli obiektéw emitujacych hatas do
srodowiska jest wymuszanie na jednostkach organiza-
cyjnych odpowiedzialnych za ten stan dostosowania
wielko$ci wytwarzanego hatasu do obowiazujacych
norm.

Wpltyw emisji hatasu na warunki akustyczne okre-
$lonego terenu zalezy od wielu czynnikow:

= zastosowanych technologii,

= wyposazenia, rozmieszczenia i zabezpieczenia

akustycznego gtoéwnych zrodet hatasu,

= stosowanych rozwiazan budowlanych,

= gystemu pracy,

= funkcji urbanistycznych otaczajacych terendw.

Dominujacymi przyczynami, powodujacymi prze-
kroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu przemy-
stowego przenikajacego do srodowiska na terenie wo-
jewodztwa dolnoslaskiego, sa:

= [inie technologiczne do przerobu kruszywa (kru-

szarki, przesiewacze, przenosniki),

= problemy akustyczne zwiazane z dziatalnoscia

restauracji, barow, pawilonéw handlowych, lokali

rozrywkowych,

= najliczniejsza grupa zrodet hatasu zwigzana jest

z instalacjami wentylacyjnymi, chtodniczymi i od-

ciagu pytéw (wentylatory).

Wsrdd zaktadow zaliczonych do uciazliwych zna-
lazty si¢ kopalnie surowcoéw mineralnych, zaklady
przerébcze kruszyw, zaklady produkcji drzewnej
i opakowan drewnianych, cukrownie, elektrownia, ko-
tlownia, zaktad betoniarski, §lusarski i inne.

Zagadnienia zwigzane z hatasem sa przedmiotem
badan i interwencji Wojewodzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska we Wroclawiu. Liczba skarg
i interwencji zwigzanych z ucigzliwoscig akustyczng
z roku na roku systematycznie si¢ zwieksza. W 2000 r.
WIOS we Wroctawiu przeprowadzit 367 kontroli in-
terwencyjnych z czego ok. 30% stanowily kontrole
dotyczace uciazliwosci akustycznej.

Tabela 1.4.3. Branzowa klasyfikacja zaktadow przemystowych, w przypadku ktrych zanotowano skargi na pod-

wyzszony poziom hatasu

Dane zgromadzope w bgzie OPH Ogétem od 1992 . Skontrolowanych
(baza dot. hatasu srodowwkqwego) w 2000 r.
Liczba zaktadow w ewidencji WIOS 540 80
wtym:  Drobne rzemiosto i ustugi 15% 13%
Przemyst drzewny i papierniczy 13% 10%
Kamieniarstwo i betoniarstwo 13% 15%
Przemyst lekki 10% -
Przemyst spozywczy 12% 6%
Przemyst chemiczny 2% -
Gornictwo i kopalnictwo 7% 6%
Energetyka i cieptownictwo 4% 4%
Przemyst metalowy i maszynowy 12% 18%
Lokale gastronomiczno - rozrywkowe 8% 1%
Pozostate branze 5% 16%

Tabela 1.4.4. Wykaz obiektow skontrolowanych najbardziej ucigzliwych akustycznie

Lp. Nazwa zaktadu Wskaznik M
1 | Zielonogorskie Kopalnie Surowcow Mineralnych SA. w Zielonej Gorze, 587
Kopalnia Rogoznica Il w Rogoznicy
2 | Cukrownia ,Gtogéw” S.A. w Glogowie 553
3 | Klub dyskotekowy, Géra 473
4 | Kopalnie Bazaltu w Sulikowie 339
5 | Dolno$laski Zaktad Termoenergetyczny S.A. w Watbrzychu, kottownie
osiedlowe w Swiebodzicach:
= Kottownia — Osiedle Sudeckie 95
= Kottownia - Osiedle Piastow 86
6 | Szkota Podstawowa Nr 11 w Jeleniej Gérze 87
7 | PPHU ,Sybaud’w Sedzistawiu 86
8 | Kopalnia Granitu ,Gniewkow” Sp. z 0.0. w Gniewkowie 77
9 | Olszynskie Fabryki Mebli Zaktad Nr 4 w Piechowicach 65
10 | K.K. Finance Sp. z.0.0 super market ,Intermache” w Glogowie 50
11 | Miyn, Ole$nica 33
12 | ZPL ,Orzet’ w Mystakowicach 32
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Najczestszymi przyczynami nadmiernej emisji ha-
tasu z zaktadow przemystowych do srodowiska sa:

= brak wlasciwych zabezpieczen akustycznych zré-
det hatasu pracujacych na zewnatrz budynkow pro-
dukcyjnych (instalacje wentylacyjne i odciaggowe),
= niewystarczajaca izolacyjnos¢ akustyczna $cian
budynkow produkcyjnych (otwarte okna i bramy),
= niewlasciwa organizacja dzialalnosci produkcyj-
nej realizowanej z udziatem hatasliwych $rodkow
technicznych,

= nieprawidtowa lokalizacja linii technologicz-

nych, instalacji i urzadzen na terenie zaktadu oraz

samych zaktaddw posrod zabudowy mieszkanio-
wej (szczegolnie dotyczy to dziatalnosci rozryw-
kowo-gastronomicznej).

W tabeli podano aktualng list¢ dwunastu najbar-
dziej akustycznie ucigzliwych obiektow sposrod
wszystkich skontrolowanych przez WIOS. Jako kryte-
rium ucigzliwosci przyjeto warto$¢ wskaznika M. War-
to zauwazy¢, ze nawet niewielkie obiekty uslugowe
moga by¢ pod wzgledem akustycznym réwnie lub na-
wet bardziej uciazliwe jak duze zaklady przemystowe.

Wskaznik imisji M, wiaze liczbe ludzi zagrozo-

nych hatasem ze stopniem zagrozenia (przekroczenie
poziomu dopuszczalnego).

Przekroczenie dopuszczalnej emisji hatasu do $ro-
dowiska w porze dziennej stwierdza si¢ obecnie w 53
zaktadach, natomiast w nocy ucigzliwos¢ akustyczna
stwierdzono 36 zakladéw (w 1999 r. odpowiednio 67
146 zakladoéw). Czes¢ zaktadow jest w trakcie realiza-
cji inwestycji ograniczajacych ich uciazliwos$é aku-
styczna dla srodowiska. W zaktadach, ktore dostoso-
waty si¢ do wymagan ochrony srodowiska przed hata-
sem w 2000 r. osiagnieto ten cel poprzez:

= zastosowanie zabezpieczen akustycznych —

27 zaktadow,

= dziatania organizacyjne — 16 zakladow,

= remont i modernizacj¢ — 4 zaktady,

= [ikwidacje¢ zaktadu lub zmiang profilu produkcji

— 5 zaktadow.

Wyniki interwencyjnych pomiaréw hataséw emi-
towanych przez zrodta przemystowe wykazujg znacz-
nie zroznicowang skalg¢ przekroczen wartosci dopusz-
czalnych. Sposrdd skontrolowanych zaktadow wigk-
szos¢ emituje do S$rodowiska hatas przekraczajacy
normg nie wigcej jak 10 dB. Najczestszym powodem

Tabela 1.4.5. Statystyka przekroczen norm hatasu w kontrolowanych zaktadach — stan na dzien 31 X1 2000 r.

liczba w tym powodujacych przekroczenia norm hatasu o:
Powiat zaktadow 1-10 dB 11-15dB 16 - 20 dB pow. 20 dB
w ewiden. | dzien | noc | dzien | noc | dzien | noc | dzien | noc

bolestawiecki 10 1 - - 1 - - - -
m. Jelenia Gora 38 2 5 1 - 1 - - -
ieleniogérski 23 4 3 - 2 - - -
kamiennogorski 4 2 1 - - - - - 1
lwowecki 7 - - - - - - - -
lubanski 10 1 1 - - - - -
zqorzelecki 9 - 1 1 - - - - 1
m. Legnica 20 2 10 - - - - -
Ztotoryiski 11 2 - - - - - - -
polkowicki 7 3 - - - - - - -
gtogowski 6 1 - 2 - - - - -
jaworski 4 2 - - - - - -
lubinski 6 1 - - - - - - -
Sredzki 6 - 1 - - - - - -
wotowski 3 - - - - - - - -
milicki 4 1 1 - - - - - -
otawski 7 - - - - - - - -
gorecki 2 - - - - - - - 1
strzelinski 6 1 - - 1 - - -
ole$nicki 23 - 1 - - - - - -
trzebnicki 20 1 1 - - - - - -
wroctawski 26 3 1 1 - - 1 - -
m.Wroctaw 104 4 6 1 1 - - - 1
dzierzoniowski 20 - - - - - - - -
ktodzki 23 - 1 - - - - - -
$widnicki 44 3 2 1 - - - - 1
zabkowicki 10 - - - - - - - -
watbrzyski 7 - - - - - - - -
m. Watbrzych 11 - 1 - - - - -

Razem 471 34 26 17 4 2 1 - 5
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do interwencji sa drobne zaktady rzemieslnicze oraz
obiekty ustugowe i handlowe zlokalizowane posrod
zabudowy mieszkaniowej. Pomimo znacznej liczby
zaktadéw, ktore dostosowaty si¢ do wymagan ochro-
ny srodowiska przed hatasem, na list¢ ucigzliwych
akustycznie obiektow przemystowych przybywaja
wcigz nowe.

4.3. HALAS KOMUNIKACYJNY

Obserwowany ciagly wzrost ilo$ci pojazdow, za-
réwno osobowych jak i cigzarowych, powoduje ade-
kwatny wzrost halasu w §rodowisku. Staje si¢ to coraz
bardziej ucigzliwe dla mieszkancow, szczegdlnie
w otoczeniu dréog o wysokim natgzeniu ruchu lub
w poblizu skrzyzowan ulic. Stopien uciazliwosci hata-
su zalezy od jego poziomu, pory i czg¢stotliwosci wy-
stgpowania oraz czasu trwania. Szczego6lnie niebez-
pieczny jest hatas o wysokim poziomie, ktory moze
by¢ powodem chwilowego lub trwalego przesuniecia
progu slyszenia, a takze negatywnego wpltywu na
uktad krazenia i system psychofizjologiczny czlowie-
ka. Dominujacym zrédtem hatasu w srodowisku miej-
skim jest ruch drogowy, a lokalnie takze ruch kolejo-
wy. O wielkosci poziomu hatasu z tego zrédla decydu-
ja: hatas pojazdow, nat¢zenie ruchu, udzial taboru
cigzkiego w natezeniu ruchu pojazdow kotowych,
predkos¢ pojazdow, ich stan techniczny, stan na-
wierzchni drog i torowisk, plynnos$¢ ruchu, nachylenie
jezdni, a takze kultura jazdy kierowcow.

Podstawowym celem prowadzonych monitoringo-
wych badan hatasu komunikacyjnego jest zbieranie
informacji dotyczacych terendw zamieszkania i wy-
poczynku cztowieka charakteryzujacych si¢ wysokimi
poziomami dzwigku, analizowanie i formutowanie
wnioskow oraz przekazywanie sporzadzonych ocen
klimatu akustycznego wladzom samorzadowym oraz
administratorom terenéw w celu podejmowania dzia-
tan zmierzajacych do likwidacji zagrozen i poprawy
warunkow zycia ludnos$ci na tych terenach. Ponizej
przedstawiono ocen¢ akustyczna obszarow objetych
badaniami monitoringowymi hatasu komunikacyjne-
go w 2000 roku.

4.3.1. Monitoring hatasu drogowego na tere-
nie powiatu kamiennogorskiego

Badania monitoringowe hatasu komunikacyjnego
prowadzone sa w cyklu pigcioletnim. W roku 2000
objeto nimi powiat kamiennogdrski. W wyniku badan
przeprowadzonych w okresie od maja do listopada na
terenie powiatu Kamienna Gdéra wytypowano obszary,
na ktérych wystepuje zagrozenie hatasem drogowym
oraz zinwentaryzowano budynki chronione zlokalizo-
wane na tych obszarach. Badania sktadaly si¢ z dwdch
zasadniczych etapdéw: pomiardw rozpoznawczych,
ktérych celem bylo wyznaczenie punktéw monitorin-
gu oraz wlasciwych badan monitoringowych. Wyko-
nywano je zgodnie z obowigzujacymi metodami po-
miarowymi hatasu oraz wskazéwkami metodycznymi
opracowania planow akustycznych miast. Metoda sto-

sowana w niniejszej pracy podczas wlasciwych badan
monitoringowych opierata si¢ na pomiarach poziomu
ekspozycyjnego L, hatasu generowanego przez po-
jedyncze pojazdy.

Badania monitoringowe wykonano w 17 punktach,
z ktorych 8 byto zlokalizowanych na terenie miasta
Kamienna Goéra, po trzy w Lubawce 1 Marciszowie,
a pozostate — przy krajowych i wojewodzkich trasach
komunikacyjnych na terenie powiatu. W trzech punk-
tach prowadzono catodobowe obserwacje akustyczne.

W tabeli podano wyniki badan akustycznych, to
jest: $rednie dla pory dziennej natgzenia ruchu oraz
rownowazne poziomy hatasu w porze dziennej,
w punktach zlokalizowanych w odlegtosci Im od kra-
wedzi jezdni. Stosujac modele numeryczne policzono
szerokosci stref zagrozenia hatasem drogowym (L,
> 70 dB) oraz zasiggi oddzialywania hatasu przekra-
czajacego norme L Aeq = 00 dB (strefa uciazliwosci).
W tabeli podano tez liczb¢ budynkow mieszkalnych
zlokalizowanych w obrgbie kazdej z tych stref oraz
szacunkowg liczb¢ 0sob zamieszkujacych te budynki.

Hatas drogowy o poziomie wigkszym niz 70 dB
uwazany jest za nieznosny, a wigkszos$¢ osob narazo-
nych na taki halas nie jest w stanie go tolerowac przez
dluzszy czas bez ujemnego wplywu na zdrowie. Na
terenie powiatu kamiennogdrskiego w strefach zagro-
zonych hatasem niezno$nym zamieszkuje 330 osob.
W porze nocnej zagrozenie takim hatasem nie wyste-
puje.

Wskaznik M zapotrzebowania na $rodki ochrony
przed hatasem wskazuje te zrodta hatasu, ktore zarow-
no ze wzgledu na ich moc akustyczna, jak i liczbe
0sOb narazonych na uciazliwosci spowodowane aku-
stycznym oddziatywaniem tego zrédta, wymagaja za-
stosowania srodkow ochronnych w pierwszej kolejno-
$ci. Majac na uwadze to kryterium sporzadzono listg
najbardziej ucigzliwych tras komunikacyjnych powia-
tu kamiennogorskiego, ktdrg zawiera tabela.

Halas drogowy jest powaznym problemem dla
mieszkancdw wszystkich budynkow zlokalizowanych
w odlegtosci mniejszej niz 3 m od drogi krajowej nr 5.
Na terenie powiatu kamiennogorskiego sa to miesz-
kancy Marciszowa (4 budynki), Debrznika (2 bu-
dynki), Ptaszkowa (1 budynek) i Kamiennej Gory
(1 budynek przy ulicy Legnickiej). Najtrudniejsza
sytuacje¢ stwierdzono na odcinku tej trasy w obrgbie
Marciszowa. Policzony zasieg strefy oddzialywania
hatasu wyzszego niz dopuszczalny wynosi tu 35m.
Poziom hatasu przy ulicy Gtéwnej wynosi 72 dB przy
natezeniu ruchu okoto 250 pojazdéw na godzine,
z blisko 15% udziatem w ruchu pojazdow cigzkich.
Odcinek trasy nr 5 pomi¢dzy Kamienng Gora i przej-
Sciem granicznym z Republika Czeska w Lubawce
jest znacznie mniej obciazony ruchem, przez co po-
ziom hatasu jest tutaj prawie o 3 dB mniejszy.

Jedng z bardziej hatasliwych drog na terenie po-
wiatu kamiennogdrskiego jest tez trasa nr 367 z Jele-
niej Gory przez Kowary i Kamienng Goér¢ do Wal-
brzycha. Trasa ta jest najbardziej obciazona w same;j
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Tabela 1.4.6. Wyniki badari hatasu drogowego na terenie powiatu Kamienna Goéra

Odcinek / trasy Ruch [poj/h] | Leq Strefa zagrozenia Strefa ucigzliwosci
lekkie |ciezkie| [dB] | zasieg | domy | osoby | zasieg | domy | osoby

Kamienna Gora, ul. Jeleniogorska 269 | 25 68,7 0 0 0 17 32 813
Kamienna Géra, ul. Jana Pawta Il 338 17 66,9 0 0 0 11 17 315
Kamienna Gora, ul. Wojska Polskiego| 356 | 16 65,8 0 0 0 8 24 423
Kamienna Gora, ul. Sienkiewicza 395 | 29 68,1 0 0 0 14 9 174
Kamienna Gora, ul. Kosciuszki 295 | 11 67,3 0 0 0 12 45 813
Kamienna Gora, ul. Watbrzyska 347 | 28 69,4 0 0 0 19 9 111
Kamienna Gora, ul. Bohaterdw Getta | 326 | 37 70,8 2 9 276 27 23 732
Kamienna Gdra, ul. Legnicka 229 | 29 70,4 1 1 3 24 12 165
Kamienna Gora, ul. Krzeszowska 128 13 68,2 0 0 0 15 5 23
Nr 5, Ptaszkow 229 | 29 70,4 1 1 2 24 13 96
Trasa nr 5, Wie$ Przedwojow 118 | 10 67,1 0 0 0 11 4 21
Trasa nr 367, Wie$ Leszczyniec 108 14 68,6 0 0 0 16 14 54
Droga nr 12 176, Czadrow 128 | 13 68,2 0 0 0 15 7 27
Lubawka, ul. Bohateréw Stalingradu 64 7 65,6 0 0 0 8 11 135
Lubawka, ul. Dworcowa 177 | 17 | 682 | o 0 0 15 | 21 | o7
i Kamiennogorska

Lubawka, Al. Wojska Polskiego 176 | 14 68,5 0 0 0 15 25 402
Trasa Nr 5, Marciszéw, ul. Gtéwna 162 | 30 72,0 3 4 42 35 17 123
Trasa Nr 5, Marciszow, ul Ks. Bolka | | 94 23 69,7 0 0 0 21 3 30
Trasa Nr 328, Marciszow, ul. Gtéwna | 124 | 10 65,9 0 0 0 8 21 167

Nazwa odcinka ulicy Wskaznik M
Kamienna Gora, ul. Bohaterow Getta 590
Kamienna Gora, Obwodnica Starego Miasta 464
Kamienna Gora, ul. Kosciuszki 258
Kamienna Gora, ul. Jeleniogorska 216
Lubawka, ul. Dworcowa i Kamiennogérska 206
Trasa nr 5: Marciszéw — Kamienna Gora 123
Kamienna Gora, ul. Legnicka + Ptaszkow 112
Kamienna Gora, ul. Watbrzyska 98
Lubawka, Al. Wojska Polskiego 98
Kamienna Gora, ul. Jana Pawia I 66
Droga nr 367: Kamienna Géra — Kowary 55

Tabela 1.4.7. Wykaz ulic najbardziej ucigzliwych
akustycznie wedtug kryterium wskaznika M

Tabela 1.4.8. Wykaz ulic najbardziej ucigzliwych akustycznie wedtug kryterium wskaznika M

Odcinek ulicy Laeq dla 8h dnia [dB]
1988 r. 1995r. | 2000r.

Kamienna Gora, ul. Jeleniogorska 75,5 72,6 69,3
Kamienna Gora, ul. Papieza Jana Pawia I 71,8 70,6 69,0
Kamienna Gora, ul. Wojska Polskiego przy ZUS 69,4 72,2 68,4
Kamienna Gora, ul. Sienkiewicza 73,4 70,3 70,2
Kamienna Gora, ul. Kosciuszki 73,8 71,1 69,6
Kamienna Gora, ul. Watbrzyska 729 72,5 70,5
Kamienna Gora, ul. Bohateréw Getta 11 73,1 7,7 71,3
Kamienna Gora, ul. Legnicka - granica miasta 73,9 68,0 72,0
Lubawka, ul. Bohateréw Stalingradu 69,8 69,4 68,8
Lubawka, ul. Dworcowa 15 711 66,1 70,9
Lubawka, ul. Wojska Polskiego 15 70,6 66,1 71,3

wartos¢ srednia: 72,6 70,1 70,1
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Kamiennej Goérze, gdzie na ulicach Bohaterow Getta
i Walbrzyskiej notuje si¢ $rednie nat¢zenie ruchu
w dzien do 375 poj/h, z czego okoto 10% stanowia po-
jazdy ciezkie. Rownowazny dla pory dziennej poziom
hatasu przy tych ulicach jest bliski 71 dB.

Porownawcze zestawienie wynikéw monitoringu
hatasu drogowego od 1988 roku podano w tabeli.
W ubieglych latach wykonywano jedynie pomiary ha-
tasu przy ulicach w obrgbie miast, dlatego w zestawie-
niu porownawczym brak jest wynikow z Marciszowa
1 innych punktéw z terenéw pozamiejskich.

Sredni poziom hatasu w punktach monitoringu
zmniejszyt si¢ 0 2,5 dB w poréwnaniu z rokiem 1988,
co mozna wytlumaczy¢ poprawa stanu technicznego
pojazddéw poruszajacych sie po polskich drogach. Od
1995 roku wartos¢ ta ustabilizowala si¢ na poziomie
70,1 dB, pomimo Ze nate¢zenie ruchu pojazdow gwat-
towanie wzrastato.

O ile tendencje ogdlne sa raczej spadkowe, to
w przypadku poszczegdlnych ulic jest roznie. W Ka-
miennej Goérze, warunki akustyczne najbardziej

Wykres 1.4.1. Zmiany réwnowaznego poziomu hatasu
i natezenia ruchu pojazdow przy ul. Jeleniogor-
skiej w Kamiennej Gorze
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Wykres 1.4.3. Zmiany rownowaznego poziomu hatasu
i natezenia ruchu pojazdow przy ul. Legnickiej
w Kamiennej Gorze
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poprawity si¢ przy ulicach Wojska Polskiego
(0 3,8 dB) oraz Jeleniogodrskiej (o 3,3 dB). Znacznie,
bo miejscami nawet o 5 dB wzrdst natomiast poziom
hatasu przy trasie nr 5, i to zarowno w Kamiennej Go-
rze (ul. Legnicka) jak i w Lubawce (ul. Dworcowa
1 Wojska Polskiego).

Trendy zmian poziomu hatasu i natg¢zenia ruchu
oraz wzajemne relacje migdzy tymi wielkoSciami po-
kazano na ponizszych wykresach.

W Kamiennej Gorze obserwuje si¢ wzrost znacze-
nia potaczenia tego miasta z Watbrzychem i spadek
natezenia ruchu w kierunku Jeleniej Gory.

Droga nr 5 zostata nobilitowana do rangi drogi kra-
jowej na mocy zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrekto-
ra Drog Publicznych z dnia 9 maja 2000 roku. Weze-
$niej funkcjonowata jako droga wojewodzka nr 371.
Samo zarzadzenie nie miatlo oczywiscie wplywu na
obcigzenie tej drogi w okresie badan, niemniej trendy
natezenia ruchu sg tutaj wyraznie dodatnie. Nie pozo-
staje to bez wptywu na jej uciazliwos¢ akustyczna.

Wykres 1.4.2. Zmiany rownowaznego poziomu hatasu
i natezenia ruchu pojazdow przy ul. Watbrzy-
skiej w Kamiennej Gorze
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Wykres 1.4.4. Zmiany rownowaznego poziomu hatasu
i natezenia ruchu pojazdow przy ul. Wojska Pol-
skiego w Lubawce
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4.3.2. Ocena zanieczyszczenia hatasem dro-
gowym w regionie legnickim

Badania hatasu drogowego przy najbardziej obcia-
zonych ruchem trasach komunikacyjnych w regionie
legnickim wykazaty, ze najwigksze zagrozenie aku-
styczne powoduja odcinki drogi krajowej nr 3 przebie-
gajace przez Legnicg 1 Lubin. Zbiorcze zestawienie
wynikéw tych badan w 19 punktach kontrolnych za-
mieszczono w tabeli. Pomiary wykonano w odleglosci
1 m od krawedzi jezdni na wysokos$ci 1,2 m.

W poréwnaniu z badaniami, ktére przeprowadzo-
no w latach ubiegtych, sredni poziom hatasu w punk-
tach obserwacji zwigkszyt si¢. Jest to jednoznacznie
powigzane ze wzrostem nat¢zenia ruchu na badanych
odcinkach drég. Ponad dwukrotny wzrost ruchu po-
jazdow na ulicy Jaworzynskiej w Legnicy w roku
2000 w stosunku do lat ubiegtych spowodowany jest
najprawdopodobniej otwarciem ruchu przez wyre-
montowany most na ul Jaworzynskiej.

4.3.3. Ucigzliwosé akustyczna terenéw kole-
jowych w dzielnicy Brochéw we
Wroctawiu

Analizg akustyczna zostal objety teren dzielnicy
Brochow 1 Bienkowic, zlokalizowany w potudniowo—
wschodniej czesci miasta Wroctawia. Na rozwazanym
terenie wystepuje mieszany rodzaj zabudowy miesz-
kaniowej — wielo- i1 jednorodzinny z przewaga zabu-

dowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Zabudowa
mieszkaniowa usytuowana jest w sasiedztwie znacz-
nych terendéw zieleni, ktore stanowig ogrody dziatko-
we oraz Park Brochowski i Bienkowicki.

W obszarze tym zlokalizowane sg dwie gldwne
trasy kolejowe Wroctaw-Opole, Wroctaw-Migdzy-
lesie oraz stacja rozrzadowa. Linia kolejowa na
Migdzylesie jest dwustronna, polozona na poziomie
gruntu, na badanym terenie biegnie przez tereny nie-
zabudowane. Nat¢zenie ruchu wynosi 50 pociagdw na
dobg.

Zrédtem badanego hatasu jest ruch pojazdéw szy-
nowych czyli pociagdw towarowych i pasazerskich
(osobowych 1 pospiesznych) oraz pojazdéw specjal-
nych (lokomotywy, drezyny, itp.) odbywajacy si¢ linia
kolejowa Wroctaw-Opole i linig kolejowa relacji Wro-
ctaw-Migdzylesie oraz hatas zwiazany z funkcjono-
waniem stacji rozrzadowej Wroctaw Brochdw. Znacz-
na uciazliwos¢ stanowa rowniez zdarzenia dzwigkowe
(sygnaty akustyczne).

Stacja rozrzadowa Wroctaw Brochdw zlokalizo-
wana w potudniowo-wschodniej czgsci Wroctawia
stanowi element systemu przewozowego na linii Ko-
lejowej E-30 wchodzacej w sktad migdzynarodowe;j
linii Europa Zachodnia-Europa Wschodnia. Stanowi
ona rozlegle zrédlo powierzchniowe. Halas emitowa-
ny z terenu stacji rozrzadowe;j jest bardzo zréznicowa-
ny ze wzgledu na wielorako$¢ funkcji realizowanych
na jej terenie.

Tabela 1.4.9. Wyniki pomiarow natezenia hatasu i natezenia ruchu pojazdow w porze dziennej

Miejsce pomiaru 1998 r. 1999r. 2000 r.
Natezenie ruchu | Poziom | Natezenie ruchu | Poziom | Natezenie ruchu | Poziom
o Mijscowosé pojazdow [poj/h] | hatasu | pojazdéw [poj/h] | hatasu | pojazdéw [poj/h] | hatasu
' lokalizacja punktu % Do o ni % noj
. Poj. | Laeq . % Poj. | Laeg . % pOoj. | Laeq
catkowite | osich | (@8] | @KW | Gieskich | [aB] | CBKOWI | Gieskich | [dB]
1 |legnica 1035 | 128 | 749 | 1079 | 83 | 730 | 2595 | 35 | 753
ul. Jaworzynska 40
Legnica
2 ul 1l Armii W.P. 38 2205 12,6 74,9 3972 3,3 75,5 3497 2,9 77,3
3 |Legnica 143 | 89 | 758 | 2250 | 67 | 756 | 2425 | 62 | 758
ul. Piastowska 30
4 |Choinow 390 123 | 703 | 474 | 229 | 724 | 736 53 | 71,8
ul. Legnicka
5 [Jawor 366 | 246 | 72,1 366 | 246 | 721 654 16 | 725
ul. Wieniawskiego
g |Kiobuczyn 198 | 289 | 752 | 351 | 275 | 727 | s02 | 143 | 709
Droga krajowa nr 3
Lubin
7 Droga krajowa nr 3 - Obwodnica 1230 171 76,4 1575 22,8 75,2 1840 12,3 71,5
g |Maluszow 531 | 181 | 745 | 582 | 260 | 760 | 1020 | 60 | 727
Droga krajowa nr 3
Rzeszotary, Kochlice
9 Droga krajowa nr 3 810 14,1 75,1 805 17,0 75,2 1472 10,7 72,8
10 | Paszowice 282 128 | 71,1 246 170 | 69,7 | 457 75 | 714
Droga krajowa nr 3
11 | Polkowice | 1500 | 160 | 774 | 1146 | 178 | 798 | 1247 | 159 | 752
Droga krajowa nr 3 - Obwodnica
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Wyniki pomiaréw

Wyboru punktéw pomiarowych dokonano w taki
sposob, aby wyniki pomiaréw dostarczaty informacji
o zagrozeniu hatasem kolejowym na analizowanym
obszarze. Kierujac si¢ powyzszymi zalozeniami oraz
mozliwo$ciami dostepu do linii kolejowych wybrano
6 przekrojow pomiarowych zlokalizowanych 20 m od
skrajnego toru. Przy czym punkty 1, 2, 3, 5, 6, zloka-
lizowano przy trasie Wroctaw-Opole natomiast pkt
nr 4 przy trasie Wroctaw-Strzelin.

Pomiary wykonane byly w wybranych punktach
analizowanego obszaru przylegtych do linii kolejo-
wych. Kwalifikacja pociagéw do klas dokonana zo-
stala na podstawie rozktadu jazdy, danych uzyska-
nych z DOKP oraz obserwacji podczas wykonywania
pomiardw:

= pociagi pospieszne N1,

= pociagi osobowe N2,

= pociagi towarowe N3.

Zmierzony poziom tta akustycznego wyniost:

* Ly, dzien = 43 dB,

* Ly, NOC = 32 dB.

Ocena zagrozenia halasem kolejowym badanego
obszaru

Wyznaczony poziom hatasu w punktach pomiaro-
wych (20 m od skrajnego toru) ksztattuje si¢ na po-
nadnormatywnym poziome 60-63 dB (A) zaréwno
w dzien jak i w nocy w otoczeniu obu tras kolejowych.
Zasigg ponadnormatywnego dziatania hatasu wyzna-
czono przyjmujac teoretyczny spadek poziomu hatasu
3 dB na podwojenie odlegtosci (nie uwzglednia si¢ tu-
taj warunkow propagacji: ekranowania przez zabudo-
we, thumienia przez powierzchnie gruntu, zielen itp.).
Wyznaczono izolinie 60 dB dzien i 50 dB noc. Zasigg
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu wyzna-

czony w ten sposob ksztattuje si¢ na poziomie ~40 m
od linii kolejowej w dzien i ~300 m w nocy.

Wykonane pomiary wykazaly, ze decydujacy
wplyw na warto$¢ emitowanego poziomu hatasu z te-
rendw kolejowych ma ruch pociagéw pasazerskich.
Wynika to gtownie z matych predkosci toczacych sie
na tym terenie pociagéw towarowych. Niemniej row-
nie dokuczliwe s momenty hamowania dtugich skta-
déw towarowych, sygnaty dzwickowe lokomotyw czy
uderzenia wagonow podczas operacji rozrzadzania.

Przy ocenie klimatu akustycznego na rozwazanym
terenie nalezy tez pamigtaé, ze wystepuja tam dodat-
kowe zrodta hatasu jak ulica Ignacego Moscickiego
obcigzona znacznym ruchem samochodowym. Stad
przy ocenie warunkow akustycznych na potrzeby pla-
nu zagospodarowania przestrzennego badanego ob-
szaru Brochowa nalezy to takze uwzglednic.

4.4. PODSUMOWANIE

Klimat akustyczny $rodowiska ksztaltowany jest
m. in. przez przemyst. Tereny otaczajace zaktady pod-
legaja okreslonej klasyfikacji akustycznej, w zwigzku
z czym hatas emitowany do Srodowiska nie moze
przekroczy¢ okreslonych wartosci. Ro$nie udziat pro-
centowy zaktadow wykazujacych ponadnormatywna
emisj¢ hatasu do srodowiska, przekraczajaca wartosci
dopuszczalne o wigcej niz 10 dB (A). Z roku na rok
wzrasta ilo$¢ interwencyjnych kontroli przeprowadzo-
nych przez inspektorow ochrony $rodowiska.
Najczestszym powodem do interwencji sg drobne za-
ktady rzemieslnicze oraz obiekty ustugowe i handlo-
we zlokalizowane po$rod zabudowy mieszkaniowe;.
Pomimo znacznej liczby zaktadow, ktdre dostosowaly
si¢ do wymagan ochrony srodowiska przed halasem,
na list¢ ucigzliwych akustycznie obiektow przemysto-
wych przybywaja wciaz nowe.

Tabela 1.4.10. Zestawienie natgzenia ruchu pociggéw w poszczegdlnych punktach

pkt. 1 pkt. 2 pkt. 3 pkt. 4 pkt. 5 pkt. 5
dzien | noc |dzien | noc | dzien | noc |dzieh | noc |dzien | noc |dzieh | noc
N1| 18 17 18 17 18 17 18 17 18 17 3 3
N2 | 38 7 38 7 38 7 38 7 38 7 16 6
N3 | 54 97 | 43 24 | 43 24 | 154 | 97 - - 10 1

Tabela 1.4.11. Ekwiwalentny poziom dZwigku usredniony za 16 godzin pory dziennej i 8 godzin pory nocnej

LAeq 16 [dB] LAeq [dB]
Przekréj 1 62,7 64,3
Przekroj 2 63,3 63,9
Przekréj 3 60,8 61,7
Przekroj 4 58,8 61,7
Przekroi 5 59,6 61,0
Przekréj 6 61,3 61,3
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Prowadzone przez szereg lat badania wykazujq
nieznaczng poprawe stanu akustycznego przy glow-
nych trasach komunikacji drogowej w bezposrednim
sasiedztwie jezdni. Jednoczesnie obserwuje si¢ pogor-
szenie warunkéw akustycznych na pierwszej linii
zabudowy. Coraz lepszy standard pojazddéw, wprowa-
dzane ograniczenia predkosci ruchu wynikajace
z przepisow o ruchu drogowym przy jednocze$nie
stale wzrastajacej ilosci pojazdow poruszajacych sig¢
po drogach nie prowadza do poprawy warunkow
akustycznych na pobliskich terenach zabudowanych.
W zwiazku z tym mieszkancy wigkszych miast oraz
osiedli potozonych przy ruchliwych trasach komuni-
kacyjnych nadal przebywaja w klimacie akustycznym
przekraczajacym dopuszczalne normy.

Prowadzony monitoring hatasu komunikacyjnego
wskazuje, ze do terendow szczegdlnego zagrozenia
tego rodzaju hatasem nalezg duze miasta oraz obszary
przylegte do tras komunikacyjnych o intensywnym ru-
chu. Jedynie budowa obwodnic wokot miast i zakaz
wjazdu transportu cigzkiego do stref srodmiejskich
moze wplyna¢ na znaczaca popraw¢ tego stanu.
W zwiazku z powigkszajaca si¢ nadal ilo$cia samo-
chodéw 1 brakiem skutecznych dziatan w zakresie

budowy nowych arterii komunikacyjnych lub moder-
nizacji juz istniejacych, zagrozenie hatasem komuni-
kacyjnym bedzie stale wzrastac.

Podstawowym warunkiem poprawy stanu w tym za-
kresie jest konsekwentna realizacja przedsigwzigc
w kierunku odcigzenia obszaréw zurbanizowanych
z ucigzliwego ruchu tranzytowego pojazdow ciezkich.
W rejonach drég zlokalizowanych na terenach poza-
miejskich najistotniejsze kierunki dzialan w zakresie
zmniejszenia uciazliwosci hatasowej sprowadzajq si¢
do: odpo-wiedniego planowania i projektowania prze-
biegu tras komunikacyjnych, dbatosci o stan na-
wierzchni, egzekwowania przepisow prawa o ruchu
drogowym zaréwno w zakresie przestrzegania do-
puszczalnej predkoscei jak 1 odpowiedniego stanu tech-
nicznego pojazdow.

Wptyw hatasu przemystowego i komunikacyjnego
na klimat akustyczny miasta ma podstawowe znacze-
nie przy prawidlowym planowaniu przestrzennym.
W dzialalnosci planistycznej nalezy zawraca¢ szcze-
gblna uwage na funkcje sasiadujacych ze sobg tere-
néw (przemystowa i mieszkaniowa lub innych, wy-
magajacych komfortu akustycznego) i nie dopuszczaé
do sytuacji spornych.

Stownik podstawowych pojeé:

= rownowazny poziom hatasu drogowego (Leq) - ogolnie moéwiac, jest to poziom hatasu generowany przez
pojazdy poruszajace si¢ po drodze usredniony dla 16 godzin dnia lub 8 godzin pory nocne;j.
» obszar szczegolnych zagrozen - obszar, w ktérym réwnowazny poziom hatasu przekracza warto$¢ progowa

75 dB w porze dziennej lub 70dB w nocy.

® strefa zagrozen - poziom hatasu jest tu wiekszy niz 70dB w dzien i 65dB w porze nocnej, ale nizszy od warto-

$ci progowe;j.

= strefa uciqzliwosci - strefa, w ktdrej nie wystepuja zagrozenia akustyczne, ale przekroczone sg normy hatasu.
= strefa komfortu akustycznego - strefa, w ktdrej nie notuje si¢ przekroczen norm hatasu.
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