4. HALAS

PRESJE

Hatas towarzyszy cztowiekowi od wiekow. Nigdy
jednak nie byt tak powszechny i ucigzliwy jak obecnie.
Coraz wiekszy procent ludno$ci, na coraz wiekszym ob-
szarze jest dotkniety hatasem. Srodowisko, w ktérym
zyjemy charakteryzuje sie klimatem akustycznym pozo-
stajgcym w Scistym zwigzku z rozwigzaniami urbani-
stycznymi. Tak wiec uktady komunikacyjne (drogowe,
kolejowe, wodne, lotnicze), rozmieszczenie przemystu
i osiedli miejskich wzgledem siebie decydujg o komfor-
cie naszego zycia. Coraz czg$ciej jednak problem ten
dotyczy nie tylko mieszkanicow terenéw znajdujgcych
sie w poblizu wigkszych tras komunikacyjnych, ale tak-
ze drég dojazdowych i okolic. Obserwowany ciagty
wzrost iloci pojazdéw, zaréwno osobowych, jak i cig-
zarowych, powoduje adekwatny wzrost hatasu w $ro-
dowisku. Hatas komunikacyjny jest szczegdlnie ucigzli-
wy ze wzgledu na jego powszechnos¢ i zasieg oddziaty-
wania oraz znaczng liczbe osob narazonych.

Zalezy on gtéwnie od: natezenia ruchu pojazdow,
predkosci strumienia pojazddw, ptynnosci ruchu pojaz-
dow, procentowego udziatu pojazdéw cigzarowych
w strumieniu pojazdéw, potozenia drogi oraz rodzaju
nawierzchni, uksztattowania terenu, przez ktdry prze-
biega trasa komunikacyjna, rodzaju i szerokosci drogi,
rodzaju sgsiadujgcej z trasg zabudowy, odlegtosci
pierwszej linii zabudowy od skraju jezdni.

STAN

Zgodnie z ,,Programem Paristwowego Monitoringu
Srodowiska wojewddztwa dolno$laskiego na lata
2010-2012”, w 2010 r. WIOS we Wroctawiu objat ba-
daniami wybrane obszary powiatow: jaworskiego, lu-
banskiego, strzelinskiego, watbrzyskiego i zgbkowic-
kiego. Badania dotyczyty klimatu akustycznego wokot
drog krajowych i wojewddzkich oraz ulic w obszarach
zabudowanych.

Celem prowadzonych badari hatasu drogowego by-
to zbieranie informacji dotyczacych terendéw zamieszka-
nia i wypoczynku cztowieka charakteryzujacych sie wy-
sokimi poziomami dZwigku, analizowanie i formutowa-
nie wnioskow w celu podejmowania dziatan zmierzaja-
cych do likwidacji zagrozen i poprawy warunkow zycia
na tych terenach.

Przebadano 43 odcinki drog, gdzie w 97,7% punk-
téw stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczal-
nych dzwieku dla pory dnia (60 dB). W stosunku do
obowigzujacych norm poziom réwnowazny hatasu
przekraczat dopuszczalny poziom o 1,2-12,8 dB.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerw-
ca 2007 r. (Dz.U.2007.120.826) okresla dopuszczalne
poziomy hatasu, zalezne od funkcji urbanistycznej, jaka
spetnia dany teren. Nalezy pamigta¢ jednak o tym, ze
okreslone wartosci nie gwarantujg warunkéw akustycz-
nych satysfakcjonujgcych mieszkafcow danego terenu,
poniewaz zatozone poziomy dZwigku dostosowane sg
do realnych mozliwosci ograniczania ucigzliwosci aku-
stycznych.

Wykres 4.1. Zmiany liczby zarejestrowanych pojazdéw
w latach 2000-2010 w wojewddztwie dolnoslg-
skim, przy zatoZeniu, ze wartos¢ wskaznikéw
w 2000 roku réwna jest 100% (Zrddto: GUS)
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W 5 punktach — w Matuszowie, Niedaszowie, Jaworze,
Bardzie i Bolkowie — stwierdzony réwnowazny poziom
dzwieku LAeq, przekraczat rowniez wartosé 70 dB, przy-
jetg za bardzo ucigzliwa.

Najwieksze przekroczenia poziomow dopuszczal-
nych hatasu stwierdzono przy:

= drodze krajowej nr 3 — 121,3% wartosci dopusz-

czalnej,

= drodze nr 374 — 119,0%,

= drodze nr 395 — 115,8%, gdzie teren chroniony

zlokalizowany jest bezposrednio przy ulicy, a udziat

pojazdow cigzarowych w ogdinym strumieniu ruchu
jest znaczny.

Tylko w jednym punkcie pomiarowym w Lubaniu
przy ul. Podwale 7 poziom dzwigku odpowiadat warto-
§ciom dopuszczalnym.

W 24 punktach kontynuowano badania przeprowa-
dzone w latach 2004-2006. Poréwnujac wyniki badar
stwierdzono, ze w 8 punktach poziom réwnowazny
dzwieku nie ulegt zmianie. W 14 punktach, pomimo




wzrostu natgzenia ruchu pojazddw, poziom dZwigku
obnizyt sie $rednio o 3 dB, a zmniejszenie ucigzliwosci
drdg uzyskano dzieki modernizacji nawierzchni drogo-
wej. W 2 punktach kontrolno-pomiarowych stwierdzo-

w 0gdlnym strumieniu ruchu.

Tabela 4.1. Badania klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa dolnosigskiego w 2010 r.

ny poziom dzwieku wzrést $rednio o 2 dB. Gtdwna
przyczyng takiego stanu byto zwigkszenie natezenia ru-
chu, a szczegdlnie wigkszy udziat pojazdéw ciezkich

L.p. | Lokalizacja punktow pomiarowych | Laeq [dB]
POWIAT JAWORSKI

1. Bolkdw, ul. Republikanska droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Jawora 64,9
2. Bolkow, ul. Wysokogorska droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Marciszowa 70,8
3. Chrodlice droga nr 363, na trasie Jawor — Ztotoryja 65,6
4. Jawor, ul. Kuziennicza droga nr 374, wylotowa w kierunku na Strzegom 71,3
5. Jawor, ul. Mickiewicza droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Bolkowa 68,3
6. Matuszéw droga krajowa nr 3, na trasie Legnica — Jawor 72,8
7. Niedaszow droga nr 374 71,4
8. Paszowice droga krajowa nr 3, na trasie Jawor - Bolkow 69,4
9. Piotrowice droga nr 363, na trasie Jawor — Jelenia Gora 68,1
10. | Sokola droga krajowa nr 3, na trasie Jawor — Bolkow 68,3
11. | Wierzchostawice droga krajowa nr 5, na trasie Bolkow — Marciszéw 67,8
POWIAT LUBANSKI

12. | Luban, ul. Podwale 7 droga nr 357, wylotowa w kierunku zachodnim 56,0
13. | Luban, ul. 7 Dywizji 12 droga nr 393, wylotowa w kierunku Le$nej 68,9
14. | Olszyna 100 droga krajowa nr 30 64,5
15. | Biedrzychowice 44 droga krajowa nr 30, na trasie Lubar — Gryféw Slaski 67,9
16. | Nowa Karczma 1a droga krajowa nr 30, na trasie Luban — Zgorzelec 68,1
POWIAT STRZELINSKI

17. | Borek Strzelinski droga nr 395, na trasie Wroctaw — Strzelin 68,9
18. | Borow droga powiatowa, centrum miejscowosci 64,5
19. | Brozec droga nr 396, na trasie Strzelin — Otawa 66,7
20. | Strzegow droga nr 395, na trasie Strzelin - Ziebice 69,0
21. | Strzelin, ul. Dzierzoniowska droga krajowa nr 39, wylotowa w kierunku tagiewnik 69,9
22. | Strzelin, ul. Wojska Polskiego droga krajowa nr 39, wylotowa w kierunku Wigzowa 66,2
23. | Strzelin, ul. Wolnosci droga nr 395, centrum miejscowosci 69,5
24. | Strzelin, ul. Otawska droga nr 396, wylotowa w kierunku Otawy 65,6
25. | Strzelin, ul. Wroctawska droga nr 395, wylotowa w kierunku Wroctawia 65,8
26. | Strzelin, ul. Zabkowicka droga nr 395, wylotowa w kierunku Ziebic 64,2
27. | Wyszonowice droga krajowa nr 39, na trasie Strzelin — Wigzéw 67,9
POWIAT WALBRZYSKI

28. | Walbrzych, ul. Wroctawska 2 droga krajowa nr 35, wylotowa w kierunku Wroctawia 65,7
29. | Walbrzych, ul. 11-go Listopada droga nr 381, centrum miasta 674
30. | Watbrzych, ul. 1-go Maja droga nr 367, centrum miasta 67,6
31. | Watbrzych, ul. Wieniawskiego droga nr 376, centrum miasta 66,1
32. | Szczawno-Zdrdj, ul. Mickiewicza droga nr 376, wylotowa w kierunku Kamiennej Gory 69,0
33. | Szczawno-Zdrdj, ul. Kolejowa droga nr 375, wylotowa w kierunku pdtnocnym 66,0
34. | Mieroszdw, ul. Dgbrowszczakdw droga krajowa nr 35, centrum miejscowosci 64,2
35. | Boguszow Gorce, ul. Watbrzyska droga nr 367, wylotowa w kierunku Kamiennej Gory 65,2
36. | Jedlina Zdrdj, ul. Ktodzka droga nr 381, wylotowa w kierunku Watbrzycha 62,3
37. | Gluszyca, ul. Sienkiewicza droga nr 381, wylotowa w kierunku Jedliny Zdr¢j 69,5
POWIAT ZABKOWICKI

38. | Zabkowice Slgskie, ul. Kamieniecka | droga nr 382, wylotowa w kierunku Kamierica Zabkowickiego 66,1
39. | Zabkowice Slaskie, ul. Zigbicka droga nr 385, wylotowa w kierunku Zigbic 63,3
40. | Ztoty Stok, ul. 3-go Maja droga nr 390, wylotowa w kierunku Kamiefca Zgbkowickiego 64,0
41. | Zioty Stok, ul. Traugutta droga krajowa nr 46, wylotowa w kierunku Paczkowa 66,2
42. | Ziebice, ul. Przemystowa droga nr 385, wylotowa w kierunku Zabkowic Slaskich 61,2
43. | Bardo, ul. Kolejowa centrum miejscowosci 71,2




Rysunek 4.1. Badania klimatu akustycznego na terenie wojewédztwa dolnoslgskiego w 2010 r.
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REAKCJE

Redukcja hatasu pochodzacego od Srodkow trans-
portu, a w szczegdlnosci od pojazdow samochodowych
jest zagadnieniem ztozonym. Zarzadcy drég w miare
pozyskanych funduszy przeprowadzajg modernizacje
i rozbudowe systemow komunikacyjnych. Inwestycje te
majg na celu poprawe ptynnosci ruchu w duzych mia-
stach, jak réwniez podniesienie komfortu akustycznego
mieszkaricow. Prace te obejmujg zardwno drogi krajo-
we, jak i 0 znaczeniu powiatowym i gminnym.

Fot. 4.1. Ulica Okrzei w Bystrzycy Ktodzkiej (fot. z Archi-
wum Starostwa Powiatowego w Ktodzku)

Fot. 4.3. Ulica Bardzka we Wroctawiu po modernizacji
(fot. z Archiwum Wroctawskich Inwestycji Sp. z 0.0.)

Z wielu inwestycji realizowanych w latach 2009-
2010 na terenie Dolnego Slaska nalezy wymieni¢ m.in.:
= kontynuacje budowy Autostradowej Obwodnicy

Wroctawia,

= | etap budowy obwodnicy potudniowo-wscho-

dniej Legnicy, przebudowa ul. Gniewomierskiej,

= przebudowe drogi krajowej nr 8 w Domastawiu,

= budowe w ciggu drogi wojewddzkiej w gminie Bo-

rowa (tzw. ,Zielone drogi” w technologii asfaltu gu-
mowego),

= przebudowe drogi powiatowej nr 1990D w Rogo-

wie Sobockim,

= modernizacje (przebudowe) drogi powiatowej nr

2792D na odcinku Rogoznica-Kostrza,

= remont drogi powiatowej nr 3236D w Bystrzycy

Ktodzkiej na odcinku skrzyzowania z ul. J. Stowac-

kiego do skrzyzowania z ul. S. Okrzei,

= kompleksowg modernizacje ul. Wolno$ci w Szczyt-

nej wraz z budowa deptaka oraz budowg facznika

z droga krajowg nr 8,

= dwa nowe pilotazowe odcinki nawierzchni drena-

Zowo-porowatej podczas przebudowy ulic Pitsud-

skiego i Jana Pawia Il w Lubinie.

Na terenie miasta Wroctawia przeprowadzono na-
stepujace projekty naprawcze i reorganizacyjne drog:

= kontynuacja budowy Obwodnicy Srédmiejskiej

Wroctawia,

= przebudowa ulicy Wyscigowe;j,

= modernizacja ulicy Grabiszynskiej,

= przebudowa ulicy Krakowskiej,

= budowa ulicy Stroriskiej i Pitawskiej,

= modernizacja ulicy Bardzkiej i Swieradowskiej.

Budowa obwodnic dla Wroctawia ma usprawnic
drozno$¢ komunikacyjng miasta. Przekierowanie ruchu
tranzytowego oraz ciezarowego poza tereny miejskie
poprawi rowniez klimat akustyczny wokot gtéwnych ar-
terii miasta.

W fazie realizacji — zaawansowanie rzeczowe wyno-
si 88% — jest projekt pn. ,Zintegrowany System Trans-
portu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu — etap
[”. Gtdbwnym celem projektu jest usprawnienie funkcjo-
nowania systemu transportowego Wroctawia i systemu
powigzan transportowych miasta i aglomeracji oraz
zwiekszenie korzystania z transportu zbiorowego w ce-
lu stworzenia naturalnej alternatywy dla transportu in-
dywidualnego. W ramach Projektu planowane jest
stworzenie 3 nowych potaczen tramwajowych, w tym
dwdch w ramach nowego podsystemu ,, Tramwaj Plus”,
modernizacja istniejgcej infrastruktury, zakup nowego
taboru tramwajowego typu Skoda 19T, zapewnienie
systemu obszarowego zarzadzania i sterowania ruchem
z priorytetem dla tramwajow oraz budowa weztéw prze-
siadkowych oraz innych elementéw stuzacych integra-
cji systemdw transportu.
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