4. HALAS

Hafas to kazdy nieprzyjemny, dokuczliwy, a nawet
szkodliwy dZwigk, niepozadany w okre$lonych warun-
kach miejsca i czasu. Jego wptyw na zdrowie ludzkie
jest niepodwazalny, poniewaz wtasciwosci fizyczne ha-
tasu oraz ich zmienno$¢ w czasie mogg przybieraé roz-
ng forme dyskomfortu: od ucigzliwosci, poprzez do-
kuczliwosé, az do szkodliwosci. Powaznym problemem
jest to, ze te negatywne objawy zauwazalne sg zazwy-
czaj po wielu latach narazenia i to wéwczas, kiedy nie
jest juz mozliwa interwencja.

Gtownym Zrédtem hatasu w Srodowisku komunal-
nym jest hatas komunikacyjny, generowany przez po-
jazdy. Zalezy on gtéwnie od: poziomu zurbanizowania
terenu, gestosci zaludnienia, poprowadzenia drog i we-
ztdw komunikacyjnych, rodzaju podtoza, uksztattowa-
nia terenu, gestosci zabudowy itd.

Obserwowany wzrost iloSci pojazdéw, zaréwno 0so0-
bowych, jak i ciezarowych, oraz wzmozony ruch tranzy-
towy powodujg ciggty wzrost poziomu hatasu w $rodo-
wisku. Na niektérych ulicach od pewnego czasu hatas
nie zwieksza sig tylko dlatego, ze wiecej samochodow
nie jest juz w stanie nimi przejechac, a w niektdrych
przypadkach poziom hatasu jest nawet mniejszy ze
wzgledu na tworzace sie korki (emitowany jest wow-
czas mniejszy hatas).

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu w 2011 r. objagt badaniami wybrane obszary
powiatdw: wroctawskiego, lubiriskiego, milickiego, jele-
niogdrskiego, ztotoryjskiego oraz zgorzeleckiego. Ba-
dania dotyczyty klimatu akustycznego wokoét drog kra-
jowych, wojewddzkich i powiatowych oraz ulic w ob-
szarach zabudowanych. Do badania wytypowano 65
punktéw kontrolno-pomiarowych zlokalizowanych na
linii pierwszej zabudowy wzdtuz gtéwnych drog.

Wyniki przeprowadzonych badan wykazaty we
wszystkich punktach przekroczenia réwnowaznego po-
ziomu hatasu dla pory dnia (60 dB) odpowiedniego dla
terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego, a w jednym przypadku wartos¢
dopuszczalng przyjeta dla terendw zabudowy jednoro-
dzinnej (55 dB). Najwigksze przekroczenia stwierdzono:

= na drodze krajowej nr 3 (Lubin-Legnica) w Kar-

czowiskach (75,3 dB),

* na trasie Wroctaw—Opole w Siechnicach (73,7 dB),

= na drodze krajowej nr 35 (Wroctaw-Swidnica)

w Gniechowicach (73,7 dB),

= na drodze krajowej nr 94 na trasie Wroctaw—

Lubin w Gogotowicach (73,5 dB).

Najmniejsze przekroczenia wystapity w Lubinie na
ul. Legnickiej (60,7 dB).

W stosunku do obowigzujgcych norm poziom réw-
nowazny dzwieku LAeq dla 16 godzin dnia przekraczat
warto$¢ dopuszczalng o 0,7+15,3 dB. Wartosci prze-
kroczer byty zrdznicowane, co wynikato z wielu ztozo-
nych czynnikow, tj: lokalizacji zabudowy wzgledem uli-
cy, rodzaju nawierzchni drogi, struktury ruchu, predko-
§ci poruszajgcych sie pojazddw, uksztattowania terenu
i jego zagospodarowania oraz warunkow pogodowych.

Na 26,2% przebadanych odcinkéw drdg obliczone
wartosci LAeq przekroczyty poziom 70,0 dB, traktowany
jako szczegolnie ucigzliwy.

W przypadku 10 punktéw kontrolno-pomiarowych
gtéwnym czynnikiem sprawczym jest bardzo duze nate-
zenie ruchu pojazdéw samochodowych — ponad 800
pojazdéw na godzine.

Nie bez znaczenia jest rdwniez fakt, ze w wigkszosci
przypadkow teren chroniony usytuowany jest bardzo
blisko drogi.

Tabela 4.1. Badania klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa dolnosigskiego w 2011 r.

L.p. | Lokalizacja punktéw pomiarowych | Laeq [dB]
POWIAT WROCLAWSKI

1. Czernica, ul. Wroctawska droga wojewoddzka nr 455, wylotowa w kierunku Jelcza-Laskowic 70,2
2. Katy Wroctawskie, ul. 1 Maja droga wojewddzka nr 446, wylotowa w kierunku Srody Slaskiej 70,5
3. Katy Wroctawskie, ul. Wroctawska droga wojewddzka nr 447, wylotowa w kierunku Wroctawia 69,9
4, Pietrzykowice, ul. Wroctawska droga wojewddzka nr 447, na trasie Katy Wroctawskie — Wroctaw 70,1
5. Siechnice, ul. Opolska droga krajowa nr 94, na trasie Wroctaw — Opole 73,7
6. | Sobotka, ul. Swidnicka droga powiatowa, wylotowa w kierunku Swidnicy 65,0
7. Sobotka, ul. Wroctawska droga powiatowa, wylotowa w kierunku Wroctawia 67,3
8. | Swieta Katarzyna, ul. Gtéwna droga powiatowa, centrum miejscowosci 67,6
9. | Tyniec Maly, ul. Swidnicka droga krajowa nr 35, na trasie Wroctaw — Swidnica 67,2
10. | Zerniki Wroctawskie, ul. Strzelinska | droga wojewddzka nr 395, na trasie Wroctaw — Strzelin 68,2
11. | Gniechowice droga krajowa nr 35, na trasie Wroctaw — Swidnica 73,7
12. | Bielany Wroctawskie droga krajowa nr 8, na trasie Wroctaw — Ktodzko 69,5
13. | Nowojowice 3 droga wojewodzka nr 395, na trasie Wroctaw — Strzelin 72,0
14. | Zérawina, al. Niepodlegtosci droga powiatowa, centrum miejscCowosci 66,6




L.p. | Lokalizacja punktéw pomiarowych | Laeq [dB]
POWIAT LUBINSKI

15. | Gogofowice nr 53 droga krajowa nr 94, na trasie Wroctaw — Lubin 73,5
16. | Karczowiska droga krajowa nr 3, na trasie Lubin — Legnica 75,3
17. | Lubin, ul. Chocianowska droga wojewddzka nr 335, wylotowa w kierunku Chocianowa 68,8
18. | Lubin, ul Kilinskiego ulica w centrum miejscowosci 65,7
19. | Lubin, ul. Jana Pawia Il ulica w centrum miejscowosci 68,5
20. | Lubin, ul. Legnicka droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Legnicy 60,7
21. | Lubin, ul. Matomicka droga wojewddzka nr 292, wylotowa w kierunku Rudnej 65,8
22. | Osiek, ul. Slaska droga krajowa nr 36, wylotowa w kierunku Prochowic 72,2
23. | Scinawa, ul. Wotowska droga krajowa nr 36, wylotowa w kierunku Wotowa 65,3
24. | Turow 8A droga krajowa nr 36, na trasie Lubin — Scinawa 70,7
POWIAT MILICKI

25. | Cieszkow, ul. gen. W. Sikorskiego droga krajowa nr 15, wylotowa w kierunku Krotoszyna 68,6
26. | Krodnice, ul. Parkowa droga wojewddzka nr 449, wylotowa w kierunku Sycowa 67,5
27. | Milicz, ul. Trzebnicka droga krajowa nr 15, centrum miasta 70,0
28. | Milicz, ul. Wojska Polskiego ulica w centrum miejscowosci 66,4
29. | Milicz, ul. Zamkowa droga krajowa nr 15, wylotowa w kierunku Cieszkowa 70,3
30. | Sutéw, ul. Milicka droga wojewddzka nr 439, centrum miejscowosci 67,8
PowIAT JELENIOGORSKI

31. | Szklarska Poreba, ul. Jeleniogérska | droga krajowa nr 3, centrum miasta 64,7
32. | Szklarska Poreba, ul. Sikorskiego droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Jakuszyc 65,6
33. | Piechowice, ul. Jeleniogorska droga wojewddzka nr 366, wylotowa w kierunku Kowar 70,0
34. | Karpacz, ul. Konstytucji 3 Maja ulica w centrum miejscowosci 65,2
35. | Mystakowice droga wojewddzka nr 367, na trasie Jelenia Gdora — Kowary 65,6
36. | Kowary, ul. Zamkowa ulica w centrum miejscowosci 63,9
37. | Jelenia Géra, ul. Wojska Polskiego | droga wojewddzka nr 367, centrum miasta 68,3
38. | Jelenia Géra, ul. Wroctawska droga krajowa nr 3, wylotowa w kierunku Wroctawia 71,2
39. | Jelenia Géra, ul. Sobieskiego droga krajowa nr 30, wylotowa w kierunku Gryfowa Slaskiego 64,6
40. | Jelenia Gora, ul. Wolnosci ulica wylotowa w kierunku Cieplic Zdroju 71,3
41. | Jelenia Gora, ul. Sobieszowska ulica w centrum Cieplic Zdroju 66,1
42. | Jelenia Géra, ul. Cieplicka ulica taczaca Sobieszow z Cieplicami Zdroj 67,2
43, | Jelenia Gora, Al. Jana Pawta II droga krajowa nr 3, centrum miasta 62,6
44. | Jelenia Gora, ul. Sudecka droga wojewddzka nr 367, wylotowa w kierunku Kowar 61,0
45. | Podgérzyn, ul. Zolnierska droga wojewddzka nr 366, na trasie Sobieszéw — Kowary 65,9
POWIAT ZL OTORYJSKI

46. | Pielgrzymka droga wojewddzka nr 364, na trasie Ztotoryja — Lwowek Slaski 64,0
47. | Nowy Kosciot, ul. Jeleniogdrska droga wojewddzka nr 328, na trasie Ztotoryja — Swierzawa 65,3
48. | Swierzawa, ul. Jeleniogdrska droga wojewddzka nr 328, wylotowa w kierunku Ztotoryi 67,9
49. | Wojcieszow droga wojewddzka nr 328, na trasie Swierzawa — Kaczorow 64,7
50. | Janochow droga wojewddzka nr 365, na trasie Swierzawa — Jelenia Géra 66,3
51. | Zlotoryja, ul. Wojska Polskiego droga wojewddzka nr 328, wylotowa w kierunku Swierzawy 67,5
52. | Ziotoryja, ul. Legnicka droga wojew6dzka nr 364, wylotowa w kierunku Legnicy 70,1
53. | Ztotoryja, ul. Grunwaldzka droga wojewoddzka nr 363, centrum miasta 63,3
54. | Brochocin droga wojewddzka nr 328, na trasie Chojndw — Ztotoryja 66,7
55. | Zagrodno droga wojewddzka nr 363, na trasie Ztotoryja — Bolestawiec 60,9
POWIAT ZGORZELECKI

56. | Zarska Wie$ droga krajowa nr 94, na trasie Bolestawiec — Zgorzelec 70,6
57. | Zarska Wie$ autostrada A4, na trasie Bolestawiec — Zgorzelec 57,6*
58. | Bogatynia, ul. Daszyfskiego droga wojewddzka nr 352, centrum miasta 65,7
59. | Kozmin droga wojewddzka nr 352, na trasie Zgorzelec — Bogatynia 67,6
60. | Sulikéw droga wojewddzka nr 357, na trasie Luban — Bogatynia 64,5
61. |Lagow droga krajowa nr 30, na trasie Zgorzelec — Luban 63,8
62. | Stary Wegliniec droga wojewddzka nr 296, na trasie Wegliniec — Zagan 65,4
63. | Piensk, ul. Zgorzelecka droga wojewddzka nr 351, na trasie Zgorzelec — Jagodzin 61,6
64. | Zgorzelec, ul. Armii Krajowej droga wojewddzka nr 317, centrum miasta 66,3
65. | Zgorzelec, ul. Luzycka droga wojewddzka nr 352, wylotowa w kierunku Bogatyni 67,3

* teren zabudowy jednorodzinnej — warto$¢ dopuszczalna dla pory dnia 55 dB




Rysunek 4.1. Badania klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w 2011 r.
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Wykres 4.1. Natgzenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na
terenie powiatu wroctawskiego
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Wykres 4.2. Natgzenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na
terenie powiatu lubiriskiego

80 2400
g 70 1] —— S — T 2100
2 60 1 — — & — — — — —+ 1800
£ /]
= 50 1] Z — 7 — — — —+ 1500
N
o©
S 40 1 — — — —+ 1200
£ 4 ZaN /
3 30 / . ] . . . -~ 900
£ >/
2 20 1 — — — — 3 -~ 600
o S—
S 01 — — — — —\2’— —+ 300
0 T T T T T T T T T 0
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Poziom rdwnowazny hatasu: Natezenie ruchu pojazdow:
[ 2006 1201 ={=2006 === 2011

Wykres 4.3. Natezenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na
terenie powiatu milickiego
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Wykres 4.4. Natgzenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na
terenie powiatu jeleniogdrskiego
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Wykres 4.5. Natgzenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na
terenie powiatu ztotoryjskiego
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Wykres 4.6. Natezenie ruchu pojazdéw oraz poziom réwnowazny hatasu w punktach kontrolno-pomiarowych na

terenie powiatu zgorzeleckiego
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Dokonano analizy wynikéw badan z 56 punktow
kontrolno-pomiarowych przebadanych w latach 2005-
2007, ktore zostaty réwniez przebadane w 2011 .
Stwierdzono, ze:

= w 33 punktach poziom hatasu obnizyt sie pomimo

tego, Ze natezenie ruchu wzrosto lub utrzymywato sie

na podobnym poziomie. W 2 punktach — w Jelenigj

Gorze przy ul. Jana Pawta Il i przy ul. Sudeckiej — na-

stgpit znaczny spadek poziomu dzwigku o ok. 10,0 dB,

przy jednoczesnym spadku natezenia ruchu;

= W 7 punktach stwierdzono wzrest poziomu hatasu

$rednio o 3,0-4,0 dB przy réwnoczesnym widocz-

nym wzro$cie natgzenia ruchu. W Sobétce przy ul.

Swidnickiej oraz przy ul. Wroctawskiej zaobserwo-

wano wzrost udziatu pojazdéw cigzarowych w ogol-

nym strumieniu ruchu o ok. 7,0%. W Gniechowi-
cach przy drodze krajowej nr 35 stwierdzono wzrost
natezenia z 643 w 2007 r. do 1151 w 2011 r,, co
przetozyto sie rowniez na wzrost poziomu dzwigku;
= w 16 punktach poziom dZwigku nie zmienit sie
pomimo znacznego wzrostu natezenia ruchu. Przy-
ktadem moze by¢ powiat milicki, gdzie we wszyst-
kich 6 analizowanych punktach poziom dzwieku nie
zmienit sie, pomimo, ze natezenie ruchu na drodze

krajowej nr 15 zwigkszyto sie 0 ok. 30%.

Podsumowuijgc, mozna jednoznacznie stwierdzic, ze
po drogach wojewddztwa dolno$lgskiego porusza sig
znacznie wiecej pojazdéw niz 5-6 lat temu, jednak zde-
cydowanie s to pojazdy emitujgce hatas o nizszych po-
ziomach. Mozna wigc wnioskowac, ze udziat samocho-
dow starszych niz 10 lat w ogdlnym strumieniu pojaz-
dow systematycznie sie zmniejsza.

Istotny wptyw na poziom hatasu we Wroctawiu ma
oddana do ruchu pod koniec sierpnia 2011 r. Autostrado-
wa Obwodnica Wroctawia, przebiegajaca czesciowo
w granicach administracyjnych miasta. Jest to jedna
zZ najwazniejszych inwestycji drogowych w kraju, o tacznej
dtugosci 36 km, ktdra rozwigzata problem komunikacyjny
aglomeracji wroctawskiej, przejmujac najcigzszy ruch
tranzytowy z ulic miasta. Dzieki 7 weztom autostradowym
obwodnica ufatwia komunikacje lokalng w samym Wro-
ctawiu, zapewnia komfortowe i szybkie potgczenie z:

= wroctawskim Portem Lotniczym,

= Stadionem Miejskim na Euro 2012,

= autostradg A4,

= waznymi drogami krajowymi nr 5, nr 8, nr 94

przebiegajgcymi przez Wroctaw.

Istotnym elementem inwestycji sg zabezpieczenia
akustyczne oraz przejscia i przepusty dla zwierzat.

W ciggu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia za-
projektowano ekrany akustyczne, ktdre sg podstawo-
wym sposobem ograniczania zasiegu oddziatywania
hatasu drogowego, dla:

= wsi: Cesarzowice i Mokronos Dolny, gmina Katy

Wroctawskie,

= osiedli mieszkaniowych na terenie m. Wroctawia:

Muchobdr Wielki, Zerniki, Pilczyce, Maslice, Redzin,

Lipa Piotrowska, Widawa i Polanowice,

= ogrodkow dziatkowych: ,Lilie”, ,GoZdzik”, ,Aro-

nia”, ,Stonecznik”, ,Liliputek”, ,Wzlot” i ,Zdréwko”.

Ze wzgledu na rodzaj konstrukcji zaprojektowano dwa
podstawowe typy elementéw ekranéw akustycznych:
akustyczne elementy betonowe — petne oraz akustyczne
elementy stalowe z wypetnieniem przezroczystym.

Zapisy decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej dla AOW zaktadaty réwniez, w celu zminimali-
zowania efektu barierowego drogi, budowe przejs¢
i przepustow dla zwierzat. W ramach inwestycji zreali-
zowano:

= 27 przepustéw ramowych dostosowanych do pet-

nienia funkcji przejscia dla matych zwierzat,

= 7 duzych obiektow mostowych dostosowanych

do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat srednich

i duzych,

= 1 przej$cie gorne dla zwierzat Srednich i duzych.

Fot. 4.1. Autostradowa Obwodnica Wroctawia, Most
Redziriski (fot. Wradystaw Kluczewski)

Fot. 4.2. Ekodukt (Zrédto: GDDKIA, fot. Wiadysfaw
Kluczewski)
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