5. HALAS

PRESJE

Hatas jako czynnik szkodliwy towarzyszy cztowieko-
wi od wiekdw. Nigdy jednak nie byt tak powszechny
i ucigzliwy jak obecnie. Coraz wigkszy procent ludnosci
na coraz wiekszym obszarze jest dotknigty hatasem.

Srodowisko, w ktérym zyjemy charakteryzuje sie kli-
matem akustycznym pozostajgcym w $cistym zwigzku
Z rozwigzaniami urbanistycznymi. Tak wiec uktady komu-
nikacyjne (drogowe, kolejowe, wodne, lotnicze), roz-
mieszczenie przemystu i osiedli miejskich wzgledem sie-
bie decydujag o komforcie naszego zycia. Dlatego bardzo
waznym czynnikiem decydujgcym o poprawie komfortu
akustycznego sg zapisy w miejscowym planie zagospo-
darowania przestrzennego. Jedng z podstawowych przy-
czyn braku skutecznosci w dziataniach ochronnych przed
hatasem jest niesp6jnosc decyzji zwigzanych z tzw. tere-
nami konfliktow (budowa drdg wzdtuz terendw przezna-
czonych pod zabudowe mieszkaniowa). Na etapie pro-

jektowania najtatwiej i najtaniej usuwa sie zagrozenia
zwigzane z hatasem komunikacyjnym.

Gtéwnym Zrédtem hatasu w Srodowisku komunal-
nym jest hatas komunikacyjny, generowany przez po-
jazdy. Zalezy on gtéwnie od: poziomu zurbanizowania
terenu, w tym od gestosci zaludnienia, gestosci zabu-
dowy, poprowadzenia drog i weztow komunikacyjnych
oraz rodzaju podtoza, uksztattowania terenu itd.

Obserwowany wzrost ilosci pojazdéw osobowych,
a szczegolnie ciezarowych, oraz wzmozony ruch tran-
zytowy powodujg ciggty wzrost poziomu hatasu w $ro-
dowisku. Na niektérych ulicach od pewnego czasu ha-
tas nie zwieksza sige tylko dlatego, ze wigcej samocho-
dow nie jest juz w stanie nimi przejechac, a w niektd-
rych przypadkach poziom hatasu jest nawet mniejszy
ze wzgledu na tworzace sie korki (emitowany jest wow-
czas mniejszy hatas).

Wykres 5.1. Zmiany liczby zarejestrowanych pojazdéw w wojewddztwie dolnoslgskim w latach 2005-2015

(Zrédto: GUS)
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE
dotyczaca oceny i zarzadzania hatasem Srodowiskowym
traktuje hatas jako zanieczyszczenie, wobec ktGrego nale-
2y przyjmowac takie same ogolne zasady, obowigzki i for-
my postepowania, jak dla pozostatych zanieczyszczen
i zZwigzanych z nimi dziedzin ochrony Srodowiska. Wpro-
wadzona w dniu 27 kwietnia 2001 r. ustawa Prawo ochro-
ny srodowiska (Dz.U. 22013 r.,, poz. 1232, z p6Zn. zm.),
kidrej ostateczny ksztatt zostat oparty o ww. dyrektywe,
jest Swiadectwem dostosowywania prawa krajowego do
standardow obowigzujgcych w Unii Europejskie;.
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Podstawe prawng prowadzenia monitoringu hatasu
w Srodowisku stanowig ponadto:

= rozporzadzenie M$S z dnia 16 czerwca 2011 .
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia po-
miaréw poziomow substancji lub energii w $rodo-
wisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, li-
nig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U.
22011 r. Nr 140, poz. 824, z p6zn.zm.),

= rozporzadzenie M$S z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $ro-
dowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112),




= rozporzadzenie M$ z dnia 10 listopada 2010 r.

w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika

hatasu Lpyyy (Dz.U. 22010 r. Nr 215, poz. 1414),

= rozporzadzenie MS z dnia 25 kwietnia 2008 r.

w sprawie szczegGtowych wymagan dotyczacych

rejestru zawierajgcego informacije o stanie akustycz-

nym Srodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 82, poz. 500),

= rozporzadzenie M$ z dnia 19 listopada 2008 r.

w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzo-

nych w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub urza-

dzenia i innych danych oraz terminow i sposobow
ich prezentacji (Dz.U. z 2008 r. Nr 213, p0z.1366),

= rozporzadzenie M$ z dnia 23 listopada 2010 r.

w sprawie sposobu i czestotliwosci aktualizacji in-

formacji o Srodowisku (Dz.U. z 2010 r. Nr 227, poz.

1485),

= rozporzadzenie M$ z dnia 21 wrze$nia 2015 r.

w sprawie systemu informatycznego Inspekcji

Ochrony Srodowiska ,Ekoinfonet” (Dz.U.z 2015 .,

poz. 1584).

Oceny klimatu akustycznego dokonano na podsta-
wie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozio-
mow hatasu w $rodowisku (t.j. Dz.U. z 2014 r., poz
112). Rozporzadzenie to okresla nowe — bardziej libe-
ralne — dopuszczalne poziomy hatasu, zalezne od funk-
cji urbanistycznej, jakg spetnia dany teren. Nalezy pa-
migta¢ jednak o tym, Zze okre$lone wartosci nie gwa-
rantuja warunkow akustycznych satysfakcjonujacych
mieszkancow danego terenu, poniewaz zatozone po-
ziomy dZwieku dostosowane sg do realnych mozliwosci
ograniczania ucigzliwosci akustycznych.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu, zgodnie z dyrektywg INSPIRE, gromadzi
w ramach systemu EKOINFONET' w bazie EHALAS da-
ne dotyczace hatasu drogowego, kolejowego, lotnicze-
go i przemystowego wykonywane w ramach prac wia-
snych, jak i dane pozyskiwane od podmiotow zewnetrz-
nych zobowigzanych prawnie do przekazywania danych
do WI0S. Ponizsze opracowanie zostato przygotowane
na podstawie danych zawartych w ww. bazie.

Hatas przemystowy

Hafas instalacyjny (przemystowy) bywa najczestsza
przyczyng interwencji ludnosci. Wynika to m.in. z faktu,
ze hatas tego typu ma przewaznie dokuczliwe brzmienie
i ciggty charakter, w zwigzku z czym jest o wiele mniej
akceptowany przez mieszkaricéw niz np. hatas drogo-
wy. Ze wzgledu na wigkszg wrazliwos¢ otoczenia na do-
kuczliwe dZwigki najbardziej ucigzliwe sg obiekty emitu-
jace hatas w porze nocnej. W latach 2013-2015 na te-
renie wojewddztwa dolnoslaskiego skontrolowano pod

wzgledem ucigzliwosci akustycznej 213 zaktadow prze-
mystowych, z tego w 47 zaktadach w porze nocnej
stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomow hatasu, co stanowi 22,1% wszystkich skon-
trolowanych obiektéw. Analiza wynikow przeprowadzo-
nych badan wykazata, ze wigkszos$¢ zaktadow przemy-
stowych objetych pomiarami emituje hatas przekracza-
jacy norme o nie wigcej niz 10 dB.

Wykres 5.2. Udziat procentowy obiektow przekraczajg-
cych dopuszczalne poziomy hatasu w porze noc-
nej w ogalnej liczbie zaktadéw skontrolowanych
na Dolnym Slgsku w okresie 2013-2015
(100% — wszystkie zaktady objete pomiarami)
(Zrddto: WIOS we Wroctawiu)
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Najczestszymi przyczynami nadmiernej emisji hata-
su z zaktadow przemystowych do Srodowiska sa:

= brak wtasciwych zabezpieczen akustycznych Zrodet

hatasu pracujgcych na zewnatrz budynkdw (instalacje

klimatyzacyjne, wentylacyjne, odciggowe),

= niewystarczajgca izolacyjno$¢ akustyczna $cian

budynkow produkcyjnych (otwarte okna, bramy),

= niewfasciwa organizacja dziatalnosci produkcyjnej

realizowanej z udziatem hatasliwych Srodkow tech-

nicznych,

= nieprawidtowa lokalizacja linii technologicznych,

instalacji i urzadzen na terenie zaktadu oraz samych

zaktadow posrdd zabudowy mieszkaniowej (szcze-

g6lnie dotyczy to dziatalno$ci rozrywkowo-gastro-

nomicznej).

T EKOINFONET - system informatyczny Inspekcji Ochrony Srodowiska, za pomoca ktérego sa zbierane, przechowywane, przetwarzane
i udostepniane dane dotyczace przestrzegania przepiséw o ochronie Srodowiska oraz badania i oceny stanu Srodowiska uzyskiwane
w trakcie realizacji zadan bedgcych w zakresie ustawowych obowigzkdw Inspekcji Ochrony Srodowiska




Hatas komunikacyjny

W latach 2011-2015 WI0S we Wroctawiu objat ba-
daniami obszary 26 powiatow w wojewddztwie dolnosla-
skim. Badania dotyczyty klimatu akustycznego wokot
drdg krajowych i wojewddzkich oraz ulic w obszarach za-
budowanych. Celem prowadzonych badan hatasu drogo-
wego byto zbieranie informacji dotyczacych terendw za-
mieszkania i wypoczynku cztowieka charakteryzujacych
sie wysokimi poziomami dzwieku, analizowanie i formu-
towanie wnioskdw w celu podejmowania dziatari zmie-
rzajacych do likwidacji zagrozen i poprawy warunkow zy-
cia na tych terenach. Dla uproszczenia i ujednolicenia
oceny w analizie zastosowano dopuszczalne normy hata-
su obowigzujace od 23.10.2012 r. (Dz.U. z 2012 ., poz
1109). W analizowanym okresie przebadano 252 odcin-
ki drog na 249,53 km, gdzie w 73,4% punktéw stwier-
dzono przekroczenia wartosci dopuszczalnych dZwigku
dla pory dnia (norma wynosi 61,0 dB dla terenow zabu-
dowy mieszkaniowej jednorodzinnej i 65,0 dB dla tere-
now zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej). W sto-
sunku do obowigzujgcych norm poziom roéwnowazny ha-
tasu przekraczat dopuszczalny poziom o 0,1-10,3 dB.

Rysunek 5.1. Lokalizacja punktéw po-
miarowych hatasu komunikacyj-
nego na terenie woj. dolnosla- é&

s

skiego objetych badaniami w la- NG ‘;
tach 2011-2015 (Zrédto: WIOS *-‘7 A
e Wy, %7

we Wroctawiu)

Punkty pomiarowe
o poziomie réwnowaznym Laeq:
W 55,0+599dB
" 60,0+65,0 dB
W 65,1+70,0dB
W 70,1+750dB

Punkty pomiarowe badane w:

A 2011
W 2012r,
& 2013,
® 2014r,
A 20151

W 30 punktach, m.in. w Karczowiskach (75,3 dB), w Ru-
sku (74,9 dB), w tagiewnikach przy ul. Wroctawskiej
(74,3 dB), w Siechnicach (74,1 dB), stwierdzony réwno-
wazny poziom dzwigku Ly, przekraczat wartosc 70 dB,
przyjety za bardzo ucigzliwa.

Najwigksze przekroczenia poziomow dopuszczal-
nych hatasu stwierdzono przy: drodze krajowej nr 3 —
115,8% wartosci dopuszczalnej, drodze krajowej nr 94
—115,2%, drodze krajowej nr 8 — 114,3%, gdzie teren
chroniony zlokalizowany jest bezposrednio przy ulicy,
a udziat pojazdow ciezarowych w ogdlnym strumieniu
ruchu jest znaczny.

Na rysunku 5.1 przedstawiono lokalizacje punktow
pomiarowych hatasu komunikacyjnego oraz przedziaty
poziomu rdwnowaznego hatasu.

Patrz zatacznik:

Tabela 5.1. Badania klimatu akustycznego na terenie
Wojewédztwa,do/noélqskiego w latach 2011-2015
(Zrodto: WIOS we Wroctawiu)




Zgodnie z zapisami art. 120 ust. 1 oraz art. 179 ust.
4 pkt 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska WIOS we
Wroctawiu gromadzi mapy akustyczne sporzadzone
przez prezydentdw miast powyzej 100 tys. mieszkan-
cOw oraz zarzadcow drog o natezeniu ruchu powyzej
3 min przejazddw rocznie i linii kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 tys. pociggéw rocznie. W drugim
etapie mapowania akustycznego na Dolnym Slasku
sporzadzono 5 map. Ze wzgledu na zmiany administra-
cyjne w powiecie watbrzyskim (ponowne utworzenie
powiatu grodzkiego i ziemskiego) miasto Watbrzych nie
wykonato mapy akustycznej dla swojego terenu pomi-
mo tego, Ze byto do tego zobligowane.

Patrz zatacznik:

Zestawienie danych pomiarowych hatasu komunikacyjne-
go za lata 2013-2015 zgodnie z programem badar
statystycznych statystyki publicznej przedstawione
wg zaleceri GIOS

Tabela 5.2. Zestawienie map akustycznych bedgcych w posiadaniu WIOS we Wroctawiu (Zrédto: WIOS we Wroctawiu)

. Termin
Lp. | Organ udostepniajacy dane | Rodzaj udostepnionych danych Fakoss | idosiepnienyct udostepnienia
danych danych
Dla odcinkéw linii kolejowych, po
1. Ekkom Sp. Z.0.0. Mapa akustyczna kiérych przejezdza ponad 30 000| 19.12.2011 r.
pociagdw rocznie
: . 5 s Odcinki drég o natezeniu ruchu
2. Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei | Mapa akustyczna oowyzej 8200 pojld 20.01.2012r.
Generalna Dyrekcja Drog Odcinki drég o natezeniu ruchu
8. Krajowych i Autostrad Mapa akustyczna powyzej 8 200 poj/d 13.08.2012r.
; ‘ ; Miasto powyzej 100 tys.
4. Urzad Miasta Legnicy Mapa akustyczna dla m. Legnicy st e 17.12.2012r.
Aktualizacja mapy akustycznej dia
odcinkéw linii kolejowych, po ktorych
5. Ekkom Sp. Z.0.0. przejezd2a ponad 30 000 pociagow 20.05.2013r.
rocznie
Urzad Miasta Wroctawia . | Miasto powyzej 250 tys.
6. Wydzial Srodowiska | Rolnictwa Mapa akustyczna dla m. Wroctawia mieszkarcow 28.06.2013r.

REAKCJE

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak
najlepszego klimatu akustycznego Srodowiska,
W szczegoInosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu
ponizej wartoSci dopuszczalnej lub na tym poziomie
oraz na zmniejszaniu poziomu hatasu do co najmnie;
dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Ze wzgledu na fakt, ze o poziomie hatasu decyduje
bardzo wiele r6znego rodzaju czynnikow rozwigzywanie
problemdw zwigzanych z ograniczeniem ucigzliwosci ha-
tasowej rowniez musi przebiega¢ wieloptaszczyznowo.

Bardzo waznym czynnikiem decydujacym o zapew-
nieniu komfortu akustycznego s3 zapisy w miejsco-
wym planie zagospodarowania przestrzennego, gdzie
na etapie projektowania najtatwiej i najtaniej wyklucza
sie zagrozenia zwigzane z hatasem komunikacyjnym.

Sprawna organizacja ruchu jest réwniez bardzo
waznym czynnikiem regulujagcym poziom hafasu na te-
renach zamieszkanych. W miare pozyskanych funduszy
zarzadcy drog przeprowadzaja modernizacje i rozbu-
dowe systemdow komunikacyjnych. Inwestycje te maja

na celu poprawe ptynnosci ruchu w duzych miastach,
jak réwniez podniesienie komfortu akustycznego
mieszkancow. Prace te obejmujg zardwno drogi krajo-
we, jak i 0 znaczeniu powiatowym i gminnym.
Z wielu inwestycji realizowanych w latach 2011-2015
na terenie Dolnego Slaska nalezy wymieni¢ m.in.:
= Autostradowg Obwodnice Wroctawia oddang do
ruchu pod koniec sierpnia 2011 roku, przebiegaja-
cq czesciowo w granicach administracyjnych mia-
sta. Jest to jedna z najwazniejszych inwestycji dro-
gowych w kraju, o t3cznej dtugosci 36 km, ktéra
rozwigzata problem komunikacyjny aglomeracji
wroctawskiej, przejmujac najciezszy ruch tranzyto-
wy z ulic miasta. Dzigki 7 weztom autostradowym
obwodnica utatwia komunikacje lokalng w samym
Wroctawiu, zapewnia komfortowe i szybkie potg-
czenie z Stadionem Miejskim, wroctawskim Por-
tem Lotniczym, autostradg A4, waznymi drogami
krajowymi nr 8, nr 5 i nr 94 przebiegajacymi przez
Wroctaw;




= nowy most na rzece Odrze oddany do uzytku
w 2012 roku w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 na
odcinku Radoszyce-Ciechandw. Nowe potaczenie
zapewnito wyzszg nos$nosc i przepustowos¢ nie-
zbedng dla rosngcego ruchu towarowego pojazdow
ciezkich w tym rejonie. Ponadto z inwestycji drogo-
wych zrealizowanych w 2012 r. nalezy wymienic bu-
dowe obwodnicy Dobroszyc w ciggu drogi woje-
wodzkiej nr 340 oraz budowg obwodnicy Godzie-
szowa W ciggu drogi wojewodzkiej nr 296;

= w 2013 roku kontynuowano budowe Wschodniej
Obwodnicy Wroctawia (odcinek Siechnice-Zerniki
Wroctawskie), wybudowano obwodnice Szczawna
Zdroju w ciggu drogi wojewodzkiej nr 376 oraz no-
wy most na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny wraz
z drogami dojazdowymi;

= w 2014 roku przebudowano droge powiatowg re-
lacji Jawor-Myslibdrz, wybudowano obwodnice No-
wej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 oraz
mata obwodnice Swidnicy;

= w 2015 roku wsréd wielu inwestycji drogowych
zrealizowanych na terenie wojewddztwa nalezy wy-
mienic: przebudowe ul. Nowowiejskiej we Wrocta-
wiu od ul. Prusa do Piastowskiej wraz z remontem,
przebudowe ul. Ractawickiej we Wroctawiu, przebu-
dowe torowiska tramwajowego na ul. Grabiszyni-
skiej we Wroctawiu na odcinku od petli tramwajowe;
»Grabiszyriska” do petli tramwajowej ,,Oporow”.

Fot. 5.1. Obwodnica Nowej Rudy w ciggu drogi woje-
wddzkiej nr 381 (Zradto: DSDIK we Wroctawiu)

Fot. 5.2. Torowisko tramwajowe na ul. Grabiszyriskiej we
Wroctawiu po remoncie (Zrédfo: Wroctawskie
Inwestycje Sp. z 0.0.)

Waznym elementem w systemie dziatari napraw-
czych na rzecz ochrony klimatu akustycznego sg pro-
gramy ochrony Srodowiska przed hatasem. W roku
2008 Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Dolnoslg-
skiego sporzadzit Program ochrony Srodowiska przed
hatasem dla drég krajowych i autostrad na obszarze
wojewddztwa dolnoslgskiego na lata 2009-2013.
W programie zaproponowano kierunki dziatan, ktorych
celem jest ograniczenie nadmiernego poziomu hatasu
oraz poprawa stanu akustycznego. Oceny realizacji te-
go programu dokonano w Programie ochrony srodowi-
ska przed hatasem dla drég krajowych i autostrad na
obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego na lata
2013-2017. Z czterech inwestycji zaproponowanych do
realizacji w latach 20092013 tylko jedna — budowa al-
ternatywnego odcinka drogi ekspresowej S8 na trasie
Wroctaw-Olesnica zostata zakoriczona i oddana do

uzytkowania w planowanym terminie (2012 r.). Termin
realizacja pozostatych inwestycji zostat przedtuzony na
lata 2013-2017 ze wzgledu na wejscie w zycie rozpo-
rzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika
2012 r., zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie do-
puszczalnych poziom6w hatasu w Srodowisku (Dz.U.
22012 r., poz. 1109).

Rowniez dla miasta Wroctawia w grudniu 2013 r.
zostat uchwalony uaktualniony Program ochrony Sro-
dowiska przed hatasem, w ktérym oceniono realizacje
poprzedniego programu na lata 2009-2012. W progra-
mie dziatania inwestycyjne redukujgce hatas podzielo-
no na dwie grupy: zadania priorytetowe — ktore zreali-
zowano w 58,3%, oraz zadania szczegotowe — zrealizo-
wane w latach 2009-2012 w 30,0%. Realizacja tych
zadan byfa uzalezniona od posiadanych $rodkow finan-
sowych.
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